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. Le présent brevet d’invention concerne
Papplication du principe de la roue motrice
sphérique décrit dams le brevet frangais
n° 801.207 déposé le 30 avril 1935 et dans
le brevet allemand n° 639.476 déposé le
15 février 1936 & nn ensemble méeanique
capable d'assurer la propulsion automobile
sur route de n’importe quel véhicule.

T est rappelé pour mémoire que ce prin-
cipe consiste dans ’emploie d’une roue mo-
trice dont la surface de roulement est une
demi-sphére et dont Yaxe de rotation qui
coincide avec laxe” de symétrie de cefte
demi-sphere peut étre incling & volonté dans
son plan vertical et prendre toutes les posi-
tions comprises entre Yhorizontale et la ver-
ticale. Lorsque Paxe est horizontal la demi-
sphére roule sur son grand cencle, lorsque
Paxe est vertical la’ roue pivote comme une
toupie sans rouler. Dans cette derniére po-
sition Textrémité de Vaxe faisant 1égore-
ment saillie sur la surface sphérique, 1a
roue ne touche pas le sol et tourne sans pro-
voquer aucun déplacement du véhicule, &
qu’on Tincline 18gdrement, elle vient toucher
le sol en un point voisin de son pdle, point
qui déerit un tout petit cercle, I véhicule
démarre alors lentement. En augmentant
Pinclinaison, on 1éalise progressivement

toute la gamme des vitesses jusqu'a la vi-

tesse maximum. En inclinant Paxe en sens
contraire, on réalise 1a marche arriére.

5 ~ 00538

Ce dispositif se substitue done & la boite
de vitesses, i Pembrayage et an différentiel
qu'il rend inutiles. La roue sphérique est 35
actionnée directement par le moteur avee
lequel elle peut rester constamment en
prise. :

Le propulsenr faisant Pobjet du présent
brevet se place 3 Parridre du véhicule 3 pro- 4o
pulser.

T se compose (fig. 1 et 2) d’une poutre-
caisson de forme convenable 1 portant &
Parridre un moteur i explosion 2, dans sa
partie médiane une roue sphérique & ban- 45
dage pneumatique 3 et terminée & sa partie
avant par un joint de cardan 4 articulé sur
un plateau 5 dont Taxe est solidaire du
véhicule 3 propulser et placé suivant 1’axe
longitudinal de ce véhicule. 50

Le plateau 5 peut tourner autour de son
axe d’un angle de 120° environ dans I'un ou
Pautre sens par le moyen d’un cible envoulé
sur son pourtour; passant sur des poulies de
renvoi convenablement disposées pour abou- 55
tir & une manivelle, un levier ou une pédale

. manceuvrés par le conducteur; le plateau

est maintenu dans la position choisie 2
Paide d’un frein ou systéme de blocage quel-
conque restant normalement serré par un 0o
ressort et que le conducteur desserre avant.
de manceuvrer le platean.

Le platean 5 peut également &tré mis en
rotation par un petit moteur électrique en-
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grenant avee Tui (paf vis tangen e et den-
ture hélicoidale par exemple). .Ce petit -
Tun - ou Yautre sens,.
suivant qu'on Iui envoie le courant dans un
-sens ou dans I'autre

motenr- tourne dans

«

by alde d’un -commu-

tateur approprié. Ce commu: ateur peut étre
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- sultante dont la direction ne différe pas-
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actionnd automatiquement par-un servo-
moteur qui sera par exemple un wrfuzateur
centrifuge de-la vitesse de rotation du mo

teur 3 explosion, ee qui consitue un. ehann ge-.
ment de vitesse auto*nfthque Le peht

moteur eleetrlque sert 4" autre palt au an-
cement du mo‘eur 3-explosion.

- Le platean 3 po}te une butee qui arréte ‘_
sa_rotation Iorsque Faxe de Ta- roue : pheu-':'
- que vertical au moment du dep’ut a atteint

a position horizontale.

Les mouventents de mwtwn Imprnneb a
platean se fransmettent A tout Pensemble du
propulseur par I'infermédiaire du ]Ol]lt de.

cardan. Toutes 1 les masses du sysi@me sont

“équilibrées awtour de lu droite qui joint le -
‘centre da curdan an centre de 1a roue sphé-
rigue, de sotfe que ces -mouvements de ro-
- tation n’exigent auenn effort. .
(s nionvements. en® 1‘alnent Ia roue sphe-
riyue & rouler transversalement, dest-a-dive -
dams ume direction per pendmulane a
direction de marche du véhicule; 1a vitesse

ja

de ce roulement transversal qui est trds fai-
ble s compose avee la vitesse d’avancement
qui est grgude pour doniier une vitesse ré-

gensiblenment de celle de la wtesse d’avan-
eement,

La roue sphérique tourne sur rmﬂements
a billes & gorges profondes.autour de- son
axXe qui est whdaue de1a poutre-caisson et
claveté sur elle. Lextrémité de cet axe porte
une -petite roulette 6 orientée suivant e
plan contenint Iaxe de 1a roue et le centre

“du eardan. Cette roulette saillit de quelques
- millimétres par rapport 3

rique de 1a roue et porte sur le sof lorsque
Paxe est vertical,
Le mioteur actlozme Lt roue SOlt pal'

- chaine et piguons den:ds soit par courroies

-
J0

et poudies, soit par cengrenages, Lorsquil est
alimenté par combustible hqlude, il est

pourvu d'un’ carburateur avee miveau con-
stant pendu’aire 8 qui assure le réglage du
débit- dans toutes les p051 10ns. :

1a surface sphé-

- tomatiquernent -pay-
qui_est plaéé -au centro de gravité du véhi-
cule. -

T ressor: dn tension réglahle 7 mlﬁuh ’
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Le Jomt du cardan qui réunit 1@ propul-
senr .o véhienle permet au propulseur de
suivre foutes les minoriiés. et déniv eHa{mn
de 1a route sams influer aucunement sur la

| direction du véhieule- ¢t sans lui imposer
_aucun effort

anormal de frottement ou de
dérapage, la propulsion passant toujours au-
e eéntre du cardan

S Ime de 568 U\Ll'e}lIhQN i la *)ouue raisson

et & T'autre an véhicule, perriet de réaliser
I'adhérence voulue du propulsenr sur le sol.
La roue sphérigue pueumatique représen-

- tée en corpe suivant son axe sur la figure 4

se composé d'une monture métallique en

~deux parties;la premidre qui a la forme gé-

nérale - v trone de cime porie les 1oore-

‘ments des roulements 3 billes par 1’mtelme-

diaire desque's la roue tourillonne sur son
axe ainsi que les surfaces dappul ou gorges
d'accrochage de lenvdoppe pneumahque,
la xeeonde est une calotte en téle 1 garnie
extérienrement d*une couche de caoutchous;

elle est fixée A 1a premitre par quaire bnu«
lons - et L‘(‘lﬂﬁb i 90° . et maintien; le pe‘flt

“talon de Fenveloppe serré contre eile.

Tlenveloppe pneumatique est une surface
de révolution dont la méridienne ABC com-

- porte une portion eireulaire BC et une por-
tion AB  fracée daprés les formules de

Meusnier suivant uine conrbe telle qu’en au-
cun poiut de 1 enveloype les tensions super-

Mivielles dues 3 la pression in'érieure ne

deviennent négatives,
Sur toute ia strface de 1 enveloPPe corres-
pondant & la région AB les tensions super-

ficielles contenues dans le plan méridien

‘et dispos

sont maxima, celles qui lui sont perpendicu-

' Jaives sont nulles. Au petit cercle daccm~

chage C au contraire, les tensions dans le
plzm méridien sont nulles, et celles qui lui
sont perpendiculaires sont élevées, Entre B
et Cles unes et les autres passent par des
valenrs itermédiaires,

Pour tenir compte de cette particularits

et empéeher les déformations de Penveloppe

au uonﬁﬂge la carcasse du pnen,comporte
une gérie de couches de tissus gommé for-

‘mées de handes coupées dans le sens des fils

s
G

s comme- le montre la figure 3
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dans le sens ofl les tensions superficielles
sont les plus fortes, c’est-A-dire suivant des

grands cercles tangents au petit talon C

pour la région BC.
Dans 1a région AB des couches de tissus
ont leurs fils dirigés suivant la méridienne.

Le grand talon de Penveloppe est main-

tenu en A par une couronne métallique

plate fixée au flasque de la monture par des

vis soudées i rcette couronne et par des hou-
lons. La couronne est introduite § Pintérieur
de Penveloppe avant montage.

Le petit talon C est enserré entre 1a mon-

ture et 1a calotte D.. A Vintérieur de Pen-
veloppe se place une chambre 3 air de
forme appropriée, dont la valve est prolon-
gée jusqu’au deld du flasque de 1a roue, afin
d’étre accessible pour le gonflage.

La calotte D est percée d’une ouverture
circulaire 4 la demande de 1a roulette d’ex-

~ trémité d’axe et de sa chape. - .

Le flasque gauche de la monture métalli-
que est également percd d’ouvertures qui
permettent Pintroduction dune clef 3 tube
pour le serrage et le desserrage des écrous
qui maintiennent la calotte D. On retire

9
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cette calotte pour monter et démonter le
pneu. : .

" Le nombre des roues du véhicule propulsé
par le propulseur automobile qui fait Pobjet
de V'invention peut &tre réduit & trois : deux
roues latérales porteuses et une roue direc-

" trice,

RESUME.

La présente invention consiste dans la
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conception, le mode de fabrication et Pagen-

cement relatif des différents organes d'un

‘propulseur automobile constituant une appli-

cation du principe de la roue motrice
sphérique déerit dans le brevet francais
n° 801.207, déposé le 30 avril 1933,
et dans le brevet allemand n° 639.476,
déposé le 15 février 1936, et pouvant
étre utilisé & la propulsion de n’im-
porte quel véhiecule et en particulier d'un
véhicule & trois roues dont denx roues laté-

.rales porteuses et une roue avant directrice.

Macrrce-Luc-Vains LAME,
rue Nationale. Azay-Te-Ridean (I.-et-L.)

Pour 1a vente des fascieules, s’adresser 4 'IMPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de 1a Convention, Paris (15%).
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