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Le brevet principal déerit un mode d’exécu-
tion d'un_dispositif d’alimentation de moteur
% explosion avec un mélange catalysé de va-

eur d’eau et d'hydrocarbure. ,
T est possible de rendre ce dispositif com-

plétement automatique en supprimant d’une -

part les robinets de réglage disposés sur les
tubulures d’arrivée de Teau et du combustible
liquide et en les remplacant par un simple
gicleur précédé d'une méche filtrante, en
amiante ou en coton par exemple, et en dis-
posant d’autre part une prise d’air & soupape
automatique, réglable, sur le trajet des gaz
catalysés.

De plus le carburateur 3 air dont Temploi |

avait été prévu dans le brevet principal, peut
dtre supprimé purement et simplement. Dans
ce cas la mise en marche du moteur & froid a
lieu par une dérivation d’essence munie d’un
gicleur et de sa méche qui arrive au-dessus
de la soupape dair automatique. Une fois que
le moteur a réchauffé le catalyseur, on ferme
cette dérivation par un robinet.

Le catalyseur dans les moleurs d’automobile
a sa place toute indiquée sur le collecteur
horizontal des gaz d’échappement.

Un mode dexécution du dispositif ainsi
modifié est représenté i titre d’exemple au
dessin annexé dans lequel :

1 représente la tubulure d’aspiration du
moteur, 3 la chambre de catalyse, 4 le réser-
voir d’eau, 6 la tubulure d’échappement et
7 le réservoir & combustible liquide. Sur la
canalisation 17 conduisant Yeau du réservoir 4
au serpentin 5 est disposé un gicleur 18 de
section appropriée. En amont de ce gicleur
on a placé, dans la canalisation 17, une mé-
che ou filtre 19, en amiante ou en coton, de
maniére & éviter une trop grande aspiration
par le moteur et surtout 4 arréter les impu-
retés qui pourraient boucher le gicleur. De
méme sur la tubulure 8 conduisant le com-
bustible fluide du réservoir 7 & la chambre
de catalyse 3 est disposé un gicleur, a
section également appropriée, 20, et une
méche ou filtre 21, analogue 4 la méche 19,
est introduite dans la canalisation 8 avant
Torifice du gicleur, pour les raisons qui ont
été indiquées ci-dessus.

Une prise d’air & soupape automatique 22,
réglable au moyen d’un écrou comprimant un
ressort 23, est disposée sur la tubulure d’as-
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piration 1 du moteur, 4 1a sortie de la cham-
bre de catalyse 3, et en amont du hoisseau 1 2.
On -voit que, de cette fagon, la vitesse du

moteur est réglée uniquement par Touverture

du boisseau 12.

Dans le cas ol le carburateur & air servant
a la mise en marche serait supprimé, une ca~
nalisation a/ relierait le réservoir 7ala tubu-
lure 1 en amont de Ia soupape 22 (figure an-
nexée). Sur cette canalisation est disposé un
gicleur a5 précédé d’une méche ou filire 26,
Un robinet 27, ouvert au moment de la mise
en marche, est fermé dés que le moteur a
réchaufé le catalyseur.

En inversant dans le mélange catalysear
les proportions de la quantité la plus faible
d’un des poisons métalliques par rapport 2 1a
quaniité de carhone, poudre de coke par
exemple, on- obfient 1a catalyse de Yessence
avec ou sans eau; en ¢e cas, il est préférable
d’ajouter une faible quantité de vapeur d’eau,

car I'économie réalisée sera plus considérable.

’ nﬁsmné: S
1° Dispositjf , permettaht de ;;:endr;e' auto-
matique Vappareil dalimentation du moteur

PROCEDES ET PRODUITS NON DENOMMES.

d'explosion déerit dans le brevet principal con-
sistant & remplacer sur les canalisations d’a-
menée & la chambre de catalyse de I'eau et du
combustible liquide, les robinets de réglage
par des gicleurs de section appropriée, devant
Porifice desquels est disposée vne méche ou
filtre en amiante ou en coton, et & disposer
une prise d’air & soupape réglable & la sortie
de 1a chambre de catalyse.

2° Mise en marche du moteur & froid, sans
carburateur & air, par une dérivation d’essence
munie d'un gicleur précédé d'une méche ou
filtre, débouchant dans la tubulure d’aspira-
tion en amont de la soupape d’air automa-
tique, cefte dérivation porfant un robinet qui

" est fermé dés que le moteur a réchauffé le

catalyseur. .

3° CGatalyse de I'essence, obtenue en inver-
sant dans le mélange catalysant Ia proportion
de 1a quantité 1 plus faible de Yun des poi-
sons mélalliques par rapport a la quantité de

carbone.
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