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On sait que, lorsque les hydrocarbures
sont soumis & des pressions et & des tempé-
ratures supérieures i celles qui correspon-
dent & leur ébullition normale, ils subissent
des phénoménes complexes de transforma-
tion que T'on désigne sous le nom de « cra-
quage » ou « cracking » et qui consistent en
particulier dans la production d’hydrocar-
bures ayant un point d’ébullition plus bas
que les hydroearbures dont on est parti.

Il a été déja proposé de soumettre les
combustibles liquides (et en particulier les
huiles lourdes) vaporisés & un traitement
thermique sous une pression supérienre 3
la pression atmosphérique, avant leur ad-
mission dans les moteurs.

Or le demandeur a constaté que, pour
obtenir un combustible liquide convenant
un moteur déterminé, il convient de sou-
mettre ce combustible liquide, qui est, plus
particuliérement, une huile lourde, aprés
vaporisation et avant son introduction dans
le moteur, 4 1a température et 3 1a pression
maximum auxquelles il sera soumis dans le
moteur pendant le cyele, c’est-d-dire 3 Ia
température et 3 la pression dites de com-
pression. Le traitement peut se faire dans
une installation associée au moteur, le com-
bustible étant alors introduit directement
dans ce moteur, soit 3 V'état de vapeur, soit

a Pétat reliquéfis. Suivant une variante le
combustible peut &tre obtenu séparément
pour &tre employé par la suite,

Le demandeur a constaté qu'en adaptant
ainsi le traitement du combustible au type
de moteur employé, on obtient divers avan-
tages techniques et éeconomiques.

Si, par exemple, dans un moteur qui
fonctionne avee une pression et une tempé-
rature élevées de compression, par exemple
avec une pression de 8 kg. par em?® et une
température de 850° C., on fait usage d’un
combustible qui a été soumis, & Vétat va-
porisé, 3 une pression et i une température
notablement plus faibles, par exemple &
une pression de 4 kg. par cm? et 3 une tem-
pérature de 250° C., il se produit de Pau-
to-allumage, par suite, probablement de
Pauto-oxydation, et il se forme des dépbis
de carhone qui souillent rapidement le mo-
teur. Par contre i 4 un moteur qui fone-
tionne avec une faible pression et wune fai-
faible température de compression, par
exemple avec une pression de 4 kg par
em® et une température de 250° C. on
fournit un combustible vaporisé qui a été
soumis 3 une pression et 4 une température
notablement plus élevées, par exemple 3 une
pression de 8 kg. par em? et 3 une pres-
sion de 350° C., le fonctionnement du mo-
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teur est parfait mais pendant le traitement
il s'@imine une certaine quantité de pro-
duits dont 1a combustion serait efficace, et
par conséquent Iefficacité du combustible
se trouve considérablement réduite.

On voit done que le procédé conforme &
1a présente invention fournit un combus-
tible hydrocarburé qui donne les résultats
les meilleurs pour le moteur particulier
dans lequel il est employé. Ce combustible
ne réagit plus avee 'air et ne produit plus
de phénomeénes d’auto-oxydation pendant
la compression, ce qui élimine 1’auto-allu-
mage; il ne provoque aucun dépdt de car-
bone, non plus que les phénomeénes connus
sous le nom de « cognement ».

Le procédé peut étre mis en euvre de
toute maniére appropriée et i 1'aide de
toute installation appropriée. Par exemple
Thuile peut @tre soumise & la température
et 4 la pression mentionnées ci-dessus dans
une chaudidre appropriée et les vapeurs
peuvent &tre soit introduites directement
dans le moteur oli elles sont mélangées i
aiy de combustion, soit conduites dans un
appareil de refroidissement, et le liquide
obtenu peut étre rectifié et, si besoin est,
filtréd. '

Suivant une autre variante, Phuile est
aspirde, par 'intermédiaire d’un carbura-
teur approprié, avee wune petite quantité
d’un gaz neutre ou d’'un gaz riche en hydro-
géne, dans un cylindre, olt elle est soumise
3 1a. compression et 3 la température dési-
vées, la température étant on non, fotale-
ment ou partiellement, due & 1a compres-
sion. Les vapeurs sont alors soit fournies
directement au motenr, ol elles se mélan-
gent A Pair de combustion, soit conduites &
un. dispositif réfrigérant, le liquide obtenu
étant rectifié, et, si besoin est, filtré. Les
chiffres suivants sont donnés i titre expli-
catif en ce qui concerne la pression et 1a
température maximum i employer.

Pression de compression. — A Vinstant
oll se termine Yadmission, les gaz oceupent
sous la pression atmosphérique p, volume
ag -t e, ¢ étant le volume de la cylindrée,
@ le coefficlent de remplissage, et e le vo-
lume restant lorsque le piston est & son
pomt mort haut. A la fin de la compres-
sion le volume est ¢ et la pression p. Sui-
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vant les lois de la compression adiabatique
ona: :
P @=p, (aq+e)"=C"
n étant le rapport de compression.
Si Yon. prend pour p, la valeur de 1 Ls:
par em?® et si Pon admet que

+
p="
est le rapport voiume’tmque on a:
p=1+4a (P —1)

Si Ton appelle e, le rapport volumétri-
que corrigé
) ag ¢
e
on a finalement
n= P

Cette formule donne 7 en kg. par em®

Lorsque le coefficient. de remplissage «
n’est pas connu, on peut prendre, pour va-
leur moyenne ¢=0,88.

Les gaz s’échauffent au contact des pa-
rois, spéeialement A la fin de la compres-
sion, ce qui tend 3 angmenter le coefficient
n. Un constituant qui achéve sa vaporisa-
tion pendant la compression accroit la cha-
leur et diminue n.

Dang les caleuls du eycle, on prend
n==18 pour la compression et 1a détente.

Le tablean suivant donne les différentes
valeurs de p; pour n=13 et n=14 le
coefficient 1,4 étant plus proche des con-
ditions pratiques en ce qui concerne 1a com-
pression. :

p, en kgs par cm? pour
Py " on=13. n=1,4.
350t coeens 5,10 5,78
3,600...at cevan 5,29 6,01
37 iiiinien, 5,48 6,24
38 i, 5,67 6,48
39 iienaiien 5,87 6,72
T/ ceenae . 6,06 6,96
Ll...... sences 6,26 7,21
B2uierennnnnn.. 6,46 7,45
LT P 6,66 7,70
/1% T 7,07 8,21
L/ 7.27 8,47
47...... Ceenes 7,48 8,73
LI 7,68 8,99
49 ieenins 7,89 9,25
Dt 8,10 9,52
B+ 75 P caees 8,31 9,78
5,20 ceieranans 8,53 10,06
53 i 8,74 10,33
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Température de compression. — St T,
est la température absolue des gaz & 1a fin
de 1a compression, et T, leur température
4 la fin de Vadmission, 1a formule connue
de détente des gaz donne

T =T, (ag 4+ )™
=
rapport volumétrique corrigé. On a done
finalement
Ty = Tye,""

Si Pon admet que la température des gaz,
3 1a fin de admission, est de 60°C,, cette
formule donne T, == 338¢,™,

Le tableau suivant donne des diverses
valeurs de 1a température de compression
en «egrés centigrades pour n— 1.3 ef
n—14 (¢-T, —278) :

t, pour
o —
n=1,3 n=1,4,
2% 212 271
36,0 cuiinnnnn. 216 283
3.7 i, 220 289
38.00iiiinn. ‘ee 224 295
39,0000 . 228 301
Aovvivvnnnna., 232 307
1795 N 235 313
A2 ... ... 239 318
/% T 243 324
Lha.......... . 246 329
45,0000l 250 335
46...00c...... . 253 340
/%y 257 345
48........ eaes 260 351
49.......... . 263 356
7 267 361
1179 270 366
5,2 eiiiiiienns 273 371
5,30 cinann . 276 376

[820.899]

RESTME :

1° Procédé pour le traitement des com-
bustibles hydrocarburés, et en particulier
des huiles lourdes, destinés 3 Palimentation
des moteurs, consistant 3 soumettre ces
combustibles, & Tétat de vapeur, & une
pression et & une température supérieures
a celles qui correspondent & 1'ébullition nor-
male caractériss par le fait que, pour’ un
type de moteur déterminé, 1a température
et la pression auxquelles sont soumis les
combustibles 3 I'état de vapeur sont ap-
proximativement la température et la pres-
sion de compression correspondant au tvpe
de moteur en question.

2° Modes d'exécution divers de ce pro-
cédd, comportant une ou plusieurs des ca-
ractéristiques suivantes :

a. Les vapeurs de combustible hyvdrocar-
buré, aprés avoir été soumises 3 Yaction de
la température et de la pression sont soit
introduites directement dans le moteur, soit
reliquéfiées pour servir i alimenter le mo-
téur; .

b. Les vapeurs du comhustible hvdrocar-
buré sont soumises 3 la pression et 4 la
température en mélange avec un gaz neu-
tre ou riche en hydrogéne.

3° Un combustible liquide susceptible
d’8tre utilisé dans un moteur de type dé-
terminé, caractérisé par le fait qu’il a été
soumis, & 'état de vapeur, & la tempéra-
ture et 4 la pression de compression corres-
pondant au type de moteur en question.

MAKHONINE Ivan.

Par procuration :
P. Ree1MBEAU.

Pour la vente des fascicules, s’adresser & I'Iupriueniz Nationars, 27, rue de la Convention, Paris (15°).
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