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Opfindelséen omhandler en Karburator til! denne Form uden at have Tilbgjelighed til at

flydende Breendsel og gaar ud paa at frem-
stille en saadan, der er meget enkel og giver
en meget kraftig og ensartet Blanding, idet
den udnytter alle Kulbrinter, baade lette og
tunge, og omsatter dem til luftformet Brandsel.

1 almindclige Karburatorer = indcholder
Brendselsblandingen ved sin Indferelse 1 Eks-
plosionsrummet altid en Del Braendsel 1 flydende
1 Stedet for 1 luftformet Tilstand, og dette

Brandsel gaar da fuldstendig til Spilde, for-

uden at det 1 mange Tilfelde ligefrem gor
Skade ved at skylle Smoreolien af Cylindrens
Inderside. Fejlen skyldes til Dels en starkere
Tiltersel af flydende Brandsel, end en rigtig
Karburering kraever, men dog hovedsagelig
den Omstendighed, at en fejlfri Kulbrinte-
blanding kun kan fremstilles tilstraekkelig hur-
tigt ved Blanding af de dampformede Kul-
brinter med Luft i
Heraf folger, at en saadan Blanding ikke kan
fremstilles ved, at frie, draabeflydende Smaa-
dele svevende 1 Luften underkastes Trykket
ved Motorens Sammenpresningsslag, og at paa
den anden Side de navnte Ulemper fuldstaendig
maa kunne undgaas, hvis Blandingen indferes
1 Motoren fra Karburatoren 1 Form af en 1 det
vasentlige ter, bestandig Blanding.
Opfindelsen gaar nu ud paa at fremstille en
saadan fejlfri Blanding, d. v. s. en Blanding,
1 hvilken alle Kulbrinter, baade lette og tunge,
er gaaede fuldstendig over 1 Dampform, saa at

den er fuldstendig ter, og som kan holde sig il

et luftfortyndet Rum.:

: Indsprejtningsspidsen

fortettes. Denne Brandselsblending fremstilles

 ved, at Kulbrinternes Smaadele, saa at sige,

strakkes ud i et luftfortyndet Rum af swerhg
Indretning og med gradvis voksende Tvarsnit.
Herved optages de lette Kulbrintedele let i den

‘ indstremmende Luft, medens de tungere holdes
| svevende og paa mekanisk Maade underkastes

en gradvis og grundig Udstrakning 1 et luftfor-
tyndet Rum, hvorved de til sidst ligeledes
optages af Luften. Heraf folger, at Brand-
selsblandingen, naar den treder ind 1 Eksplo-
sionsrummet, ikke indeholder Spor af draabe-
formede Smaadele, men kun fuldstendig for-
dampede Kulbrinter, saa at Motorens Ydeevne
vokser, og dens Drift bliver tilsvarende bil-

; ligere.

Paa Tegningen viser Fig. I og 2 lodrette
Snit gennem en Karburator henholdsvis 1
Hvile og under Gangen.

Forbindelsen mellem Indsprejtningsrerct
4 og Motorens Brandselstilforselsrer 5 dannes
af tre lodrette Reor 1, 2 og 3, der er stillede inden
i hverandre. Det inderste Ror 1 og det yderste
Rer 3 er fastgjorte i et Fodstykke 6 med et
Lufttilferselsror 7 og en Aabning 8, 1 hvilken
en indstillelig Indsprejtningsspids g er indsat.
rager op 1 Reret 1,
som forneden er umiddelbart forbundet med
Lufttiferselsrgret 7 og modtager Brendsel fra
Reret 4, der kommer fra det sedvanlige Svem-
merrum, som dogikkeer vist. Brandslet staar i
en vis Hejde 1 Indeprojtningsspidsen.



I Indsprejtningsspidsen ¢’s overste ud-
videde Ende rr er fastgjort et fast oprullet
Stykke Metaltraadsvaev eller et lignende gen-
nemhullet Stof 10, som kun er i Stand til at
udeve ringe eller slet ingen Haarrorsvirkning
under almindeligt Tryk, men som udever en
saadan Virkning under lavere Tryk. Denne
Rulle strekker sig op 1 Reret 1, og dens nederste
Ende naar helt ned til Brendslets Overflade
eller tet til den, saa at den fyldes fuldstendig
med Brzndse! ved Motorens Indsugning. Som
Folge heraf, saa at sige, slikker den indstrem-
mende Luft en vis Maengde af Brendslet af
Vaxvets Masker, og de saaledes optagne Smaa-
decle er meget mere findelte, end Tilfeeldet vilde
vere ved almindelig Indsprejtning.

Lufttilferalen afpasses ved Hjelp af en
Vertil 72 1 Neerheden af Reret 1's Bund, der
holder Luften helt ude, naar Motoren staar
stille, men aabner sig mere eller mindre under
dens Gang, alt efter dens sterre eller mindre
Hastighed. T den viste Udferelsesform har Ven-
tilen Form af cn Keglestub af oprullet Metal-
traad, hvis Vindinger 12 4 1 Hvilestillingen
horger teet sammen, men drages ud fra hver-
andre ved Motorens Indsugnmg Keglens tynde
Ende 72 B slutter om Endestykket 11, medens den
brede Ende 12 C slutter teet til Roret r's Inder-
side T A. Ventilens ene Ende sidder fast, me-

dens den anden glider hen over de tilstedende |

Déle.

Roret 1 har foroven en Aabning I B og er
noget kortere end Reret 3, hvis overste Ende
3 A er forbunden med Reret 5 og daekkes af
een eller flere Plader 13 af Traadvev for at
hindre Eksplosionen i at forplante sig til Karbu-
ratoren. Reret 2 er derimod ikke fast, men
kan glide op og ned, styret foroven og forneden
af Boijler 14 eller paa anden Maade. De oeverste
Bojler standser tillige Bevagelsen opad. For-
oven dazkkes Roret af en Heette 15, som kan vere
1 eet med Reret, og som afbsjer den vaade
Brendselsblanding fra Reret 1 fra Midten
ud til alle Sider. I den viste Udfarelsesform
er dette opnaaet ved, at Hetten har Form som
en omvendt Kegle, hvis Spids 15 A rager ned i
Roret 1's gverste Ende. Rogret 2 har endvidere
den Opgave at afpasse Braendselsblandingens
Stremningshastighed i det ringformede Rum
2 D mellem Rerene 2 og 3, idet dets &torre eller
mindre Leftning under Motorens storre eller
mindre Hastighed aabner mere eller mindre for
et Gennemstremnmg‘srum Iz forneden i Appa-
ratet.

Rerenc 1 og 2 er overtrukne udvendlg og
indvendig, Reret 3 indvendig med fint Metal-
traadsvev eller et andet gennemhullet Stof 16.

Naar Motoren arbejder, begynder XKar-
bureringen 1 det indre Rer 1z, idet Motorens
Indsugning frembringer en Luftfortynding, som
lofter Glidersret 2 og faar Brendslet til at
fylde Rullen 1o og Ventilen 72 til at aabne sig.
Den indstremmende Luft gaar gennem Mellem-
rummene mellem Ventilkeglen r2's Vindinger og
stryger langs Rullen 10, af hvilken den slikker

1 for

en Del af Brendslet. De lettere Dele af Brend-
slet opsuges umiddelbart af Luften og feres
opad af den, og en Del af de tungere Dele tages
ligeledes med, svaevende 1 Luften, medens
Resten, Overskuddet, bliver tilbage paa Re-
rets Foring 1 Form af en Hinde. De saaledes
efterladte Smaadele fylder Traadvaevets Masker,
og mnaar Luftstrommen fortsetter sin Opad-
stremning, underkastes de en Slags udstrek-
kende Virkning, omtrent som naar en Draabe
leber ned ad en Vindusrude. Denne Virkning
1 Forbindelse med Luftfortyndingen tynder
dem efterhaanden ud. Naar den vaade Blanding
naar op til Toppen af Glidersret 2, meder den
den afbspjede Spids af Hatten 15, som ferer den
ned 1 det ringformede Rum mellem Rerenc
I og 2, hvor der ogsaa afsettes draabeformede
Smaadele paa Foringen. Blandingen gaar nu
ned gennem det nzvate Rum, idet den ligesom
for strzkker de afsatte Draaber. Dette Rum
har imidlertid et meget storre samlet Tvear-
snit end Reret 7, og Blandingen faar derfor

ren meget mindre Hastighed, ligesom den ud-

vides yderligere, idet den spreder sig 1 det
storre Rum, og denne Udwidelse oger Virk-
ningen af Braendselsdelenes Straekning paa Fo-
ringerne. Naar Blandingen kommer til Bunden
af Rummet, gaar den under Glidererets Under-
kant ud i det ydre rlngformcde Rum 2z D,
gennem hvilket den stiger op under Paavirk-
ning af Motorens Indsugning, og fra hvilket den
sluttelig gaar bort foroven gennem Pladerne
13 til Roret 5. Under Opstigningen strekkes
og udvides tungere Smaadele, der endnu maatte
findes i Blandingen, paa samme Maade som for,
indtil de er hclt opsugede af Luften, og da
Rummet 2 D har endnu sterre Tvarsnit end
det forrige Ringrum, bliver Udvidelsen og
Streekningen forholdsvis endnu kraftigere og
Brendselsblandingens Hastighed mindre. Brend-
slet forlader saaledes Karburatoren 1 Form af en
bestandig, luftformet Blanding af 1 det ve-
sentlige ensartet Tethed med alle Kulbrinte-
dele fuldstendig luftformede og fri for al Vadske.

Under. Motorens Gang forts@tter Glide-
roret 2 sin Bevagelse, idet det stiger eller falder,
efter som Motorens Hastighed og dermed Sug-
ningen bliver starkere cller svagere. Naar Mo-
toren standser, synker Glideraret ned 1 sin
Stilling paa Fodstykket 6, hvorved det sp=trer
for videre Tilfersel af Brandselsblanding til
det ydre Rum, men den Braendselsmangde,
der stadig staar i Karburatoren, bliver 1 den
at bruges ved den nz:ste Igangsetning.
Da noget af det draabeformede Brendsel
stadig h"enger ved Rorenes Foring, ligesom
noget af det luftformede Brendsel i Mellem-
tiden fortettes, er der altid tilstrekkeligt
Brendsel til Stede til at gore denne tilbage-
holdte Blanding kraftig nok til Igangsetningen.

Patentkrav.

1. Karburator, i hvilken det Overskud af
flydende Brendsel, der slebes med af Luften,
optages og atter afgives til Luften, kende-



tegnet ved flere inden 1 hverandre anbragte
Rer, gennem hvilke Brendselsblandingen stryger
skiftevis fra neden opad og fra oven nedad,

og som indvendig og udvendig er overtrukne:

med Metalvav eller lignende.

2. Karburator som den i Krav I omhand-
lede, kendetegnet ved tre Ror 1, 2 og 3,
af hvilke det inderste Rer I indeholder Ind-
sprejtningsspidsen ¢, og hvilke Rer er af saa-
danne Sterrelsesforhold, at Brandselsblandin-
gens Gerinemstremningstversnit bliver sterre
for hvert nyt Rer, den kommer ud 1.

3. Karburator som den i Krav I og 2 om-
handlede, kendetegnet wved, at det mid-
terste Ror z-er lost og overdekket med cn
Plade 15, saa at den indstremmende Luft kan
lofte det og derved tilvejebringe en sterre eller
mindre Gennemgang for Brandselsblandingen
neden om dets Underkant, alt cfter som Mo-
toren lsber hurtigere eller langsommere.

4. Karburator som den i Krav 1 og 2 om-
handlede, kendetegnet ved, at Indsprajt-
ningsspidsen ¢ fortsxettes 1 en Rulle ro af Metal-
traadsvav eller lignende.

5. Karburator som den 1 Krav 1 og 2
omhandlede, kendetegnet wved, at- Ind-
sprejtningsspidsen er omgiven af en tet op-
rullet Metaltraad 1o i Form af en Keglestub,
hvis tynde Ende slutter teet til Indsprejtnings-
spidsen, medens dens tykke Erde slutter til
Indersiden af Reret I, og hvis nederste Ende
er fastgjort, medens dens everste kan glide
opad og derved tilvejebringe en sterre eller
mindre Gennemgang for Luften mellem Traa-
dens Vindinger, alt efter som Motoren leber
hurtigere eller langsommere.

6. Karburator som den i Krav 1—3 om-
handlede, kendetegnet ved, at Hetten
15 har Form af en omvendt Kegleflade, der
rager ned i det midterste Rer r og derved af-
bojer den opstigende Brendselsblanding og
forer den ned i1-det midterste Rer 2.

7. Karburator som den i Krav I—3 om-
handlede, kendetegnet ved, at Reoret 2
styres i det ydre Rer 3 ved Hjzlp af Bajler
14 eller lignende foroven og forneden, af hvilke
de gverste tillige tjener som Stoppere for Roret
under Loftningen. .

Kobenhavn 1918.

Trykt hos J. H. Schultz A/S.
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