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s PROPULSOR HIBRID REACTIV CU EFECT COANDA
S| AERONAVA TIP TAXI ZBURATOR CE IL UTILIZEAZA

{57) Rezumat:

Inventia se referd la un propulsor hibrid reactiv cu efect
Coanda si aeronava tip taxi zburator care 1l utilizeaza.
Propulsorul, conform inventiei, este compus dintr-o
carcasa (4) cu o parte (a) tronconicé continuaté cu o
parte (b) cilindrica la intrarea careia este pozitionat un
motor (5) electric cu axul solidarizat de un butuc (1)
tubular cu un numar de 2..3 elice (B1, B2 si B3) de
aspiratie realizate cu niste pale (2) radiale dreptun-
ghiulare sau trapezoidale avand marginea solidarizata
cu cate o pala (3) marginala cu lungimea in planul
rotatiei dar orientata intr-un unghi (y) fata de tangenta
la cercul rotatiei, partea (b} cilindrica avand un numar
de 4...8 propulsori (7) termo-reactivi cu o bujie (11) si o
duza {8) fixatd in capatul unei tevi (9) de combustibil
venitd de la un rezervor (R) de combustibil prin inter-
mediul unui sistem (8) cu o electropompa (10) si o
electrovalva (g), propulsorii (7) actionand trei elice
(Dy, D, si D3) de aval cu pale (7) radiale termorezis-
tente, solidarizate cu un butuc (1') fixat pe capatul
inferioral axului motorului (5) electric care este comutat
pe funciia de generator electric dupa startarea pro-
pulsorului hibrid. Aeronava, conform inventiei, are un
corp (A} si doud aripi (Cy4 i C,) de suprafata relativ
mare, fiecare cu o parte de eleron (14) si cate un pro-
pulsor (P, si P,) hibrid de ascensiune, in partea de
spate are un propulsor (V, si V,) preferabil electric de
aval cu un motor (19) electric dublu cu doua elice (22 si
22') contrarotite, fixat de o carcasa (21) inelara care

poate fi rotitd, iar peste gura de intrare a aerului in pro-
pulsorii (P, si P,) hibrizi este fixata cate o jaluzea (15)
metalicd de deschidere/inchidere a intrarii aerului,
formata din doua jumatati simetrice actionate de tijele
unor actuatori (16) liniari electrici.
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Propulsor hibrid reactiv cu efect Coanda si aeronava tip taxi zburator ce il utilieaza

Inventia se refera la un propulsor hibrid reactiv cu efect Coanda si la o aeronava cu
decolare verticala tip taxi zburator, cu propulsori ce utilizeaza efectul Coanda, destinata
transportului unui numar redus de pasageri.

Prin documentul RO132245 A2 este cunoscutd o drona cu baterii fotovoltaice cu support de
plastic special, fixate pe un cadru usor, pe laturile aripilor si pe cele ale cozii, care incarca un
set de baterii reincarcabile ce actioneaza niste propulsori cu motor electric si elice aeroelectrice
cu aspiratie mixta, axial verticald si cu rotatii reciproc anti-paralele, pentru o pereche de
propulsori care astfel colecteazd si aerul de pe suprafata superioard a dronei , reducand
presiunea statica si generénd o fortd suplimentard de sustentatie prin effect Coanda, motorul
mentionat fiind inclus intr-un corp in forma de pélnie, in partea inferioara a cadrului fiind fixata o
sarcind utila, un sistem de control si baterile de accumulator, precum si doua elice aero-
electrice orizontale fixate intr-un corp tubular in form& de pélnie si actionate de cate un motor
electric, la partea superioara fiind fixate doua aripi de avans aerodinamice pentru optimizarea
puterii de ridicare.

De asemenea, prin documentul RO133665 (A2) este cunoscut un propulsor similar cu efect
Coanda, care utilizeazd un set de elice cu aspiratie mixta, axial-radiald, fiecare elice fiind
constituita dintr-un numar N > 2 de pale radiale dreptunghiulare sau trapezoidale fixate de un
butuc tubular prin intermediul unor tije de rigidizare astfel incat Iatimea palelor radiale sa faca un
unghi a cu planul rotatiei, care de marginea opusa butucului au solidarizatd cate o pala cu
lungimea in planul rotatiei dar care face un unghi © fatd de tangenta la cercul rotatiei $i cu
Iatimea inclinata cu un unghi B > 0 fatd de axul butucului, propulsorul aero-dinamic fiind compus
dintr-un corp tronconic tip palnie care are pozitionat in interior, in partea de aval, un motor, in
particular electric, fixat cu un jug de fixare si 2... 4 elice cu aspiratie mixta, avand diametrul
crescator dinspre motor spre gura corpului tronconic, care are o margine cu fante dispuse
circular , de intrare a aerului, in dreptul circumferintei elicelor de diametru mai mic, corpul
tronconic avand alte randuri circulare de fante de intrare a aerului.

Aeronava ce utilizeaza acesti propulsori cu efect Coanda utilizeaza —pentru viteze mari, un
propulsor orizontal care include intr-o carcasa tubulard un motor turbo-reactiv realizat dintr-un
corp cilindric cu fante longitudinale de intrare a aerului, care se inchide pariial la capatul din
amonte Tn care este fixata o prelungire tubulara in care este fixat, prin niste ruimenti, un ax care
are fixate pe capatul din amonte niste elice dintre care minim una poate fi realizatd conform
inventiei, cu aspirafie axial-radiala, pe capatul din aval fiind fixate niste elice dintre care minim
una poate fi realizatd conform inventiei si care sunt actionate de gazele de ardere rezultate din
arderea unui combustibil tip kerosen sau hidrogen introdus in partea de amonte a corpului prin
nigte tevi, aerul de intretinere a arderii fiind introdus n corpul propulsorului prin fante cu ajutorul
unor mansgoane de captare, prin rotirea elicelor sub actiunea gazelor arse si implicit- si a elicelor
de aspiratie.

Problema tehnicé pe care o rezolva inventia consta in realizarea unui propulsor hibrid reactiv cu
efect Coanda, care sa foloseasca si principiul motorului cu reactie si stabilirea elementelor
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constructive ale unei aeronave cu decolare verticala tip taxi zburator care sa utilizeze doi
propulsori de acest tip.

Propulsor hibrid reactiv cu efect Coanda, conform inventiei, rezolva aceasta problema tehnica
prin aceea ca este compus dintr-un corp metalic tip carcasa cu o parte superioara tronconica tip
pélnie care este continuatd cu o parte cilindrica la intrarea careia este pozitionat in interior un
motor electric fixat cu un jug de fixare si cu capatul superior al axului solidarizat de un butuc
tubular cu un numar de 2.. 3 elice de aspiratie realizate cu pale radiale dreptunghiulare sau
trapezoidale fixate de butuc si avdnd marginea solidarizatd cu cate o pald marginald cu
lungimea Tn planul rotatiei dar orientata in unghi y fata de tangenta la cercul rotatiei si cu latimea
inclinatad cu un unghi B > 0 fata de axul butucului, elicele de aspiratie avand diametrul crescator
dinspre motor spre gura corpului tronconic care are niste fante dispuse circular, de intrare a
aerului, caracterizat prin aceea ca, in interiorul partii cilindrice a carcasei are un numar de 4....8
propulsori termo-reactivi metalici cu sectiune dreptunghiulara sau patrata si cu peretele dinspre
axul de simetrie prevazut cu niste fante si cu partea inferioara deschisa si care in interiorul partii
superioare inchisd de un perete oblic are o bujie electricd cu corp ceramic si 0 duza fixata in
capatul unei tevi de combustibil venit de la un rezervor de combustibil prin intermediul unui
sistem cu electropompa si electrovalva , iar in o parte de aval cilindrica, carcasa cuprinde un
numar de trei elice de aval cu pale radiale termorezistente, rotite de gazele arse ejectate de
propulsorii termo-reactivi, solidarizate cu un butuc fixat pe capatul inferior al axului motorului
electric.

Aeronava tip taxi zburator, ce utilizeaza doi propulsori hibrizi realizati conform inventiei, are
un corp aerodinamic, cu cabina pentru piloti in partea din fata si cu o coada aerodinamicéa cu
doud stabilizatoare orizontale in partea din spate, precum si doud aripi aerodinamice de
suprafata relativ mare fixate de corpul ei, fiecare cu o parte de eleron in partea de aval si o
decupare circulara 1in partea dinspre corpul, in care se fixeaza un propulsor hybrid de
ascensiune, al parii mecano-electrice separata prin pereti rezisten{i de partea de rezervor de
combustibil, in partea de spate aripa avand o parte mecano-electrica ce cuprinde un propulsor
electric de aval format din un motor electric dublu fixat cu un jug de o carcasa inelaréa si care are
fixate pe capetele axelor doua elice contrarotite , carcasa inelara avand solidarizate pe exterior
doua axe de rotire fixate diametral opus, axul de rotire dinspre corpul aeronavei fiind solidarizat
cu axul corespondent al propulsorului electric opus, pentru rotirea simultana fiind prevazut
minim un actuator tip motor electric, iar peste gura de intrare a aerului in propulsorii hibrizi se
fixeaza cate o jaluzea metalica de deschideref/inchidere a intrarii aerului, formata din doua
jumatati simetrice separate de un perete orizontal median, fiecare jumatate avand nigte pale
fixate de cate un ax cu capetele fixate intr-un cadru-suport inelar care se fixeaza cu suruburi de
partea superioara a aripii, palele avand o prelungire inferioara scurtd cu margini rulate care
fixeaza un cui la marginea inferioara, trecut in prealabil prin niste gauri corespondente ale unei
tije rezistente, de fixare si rotire sincrona a palelor in jurul axelor, capetele celor doua tije fiind
fixate prin insurubare in cate o cupla de capetele tijelor ale unor actuatori liniari cu limitator de
cursa, actionati electric.

Propulsorul hibrid conform inventiei si aeronava ce il utilizeaza prezintd urmatoarele avantaje:

- Permite decolarea si aterizarea pe verticald prin folosirea si a efectului Coanda pentru
cresterea fortei de sustentatie;
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- Prin utilizarea unei propulsii hibride de ascensiune, inifial electrica si apoi termo-reactiva,
permite cresterea sigurantei prin posibilitatea aterizarii 7in caz de avarie fie cu actionarea
motorului electric fie cu actionarea propulsorului termo-reactiv;

- Tn timpul functionarii ca motor termo-reactiv, propulsorii hibrizi produc si energie electrica
necesara propulsorilor electrici de aval prin trecerea motorului electric de startare in
regim de generator.

Inventia este prezentata pe larg in continuare in legatura si cu figurile 1-6, care reprezinta:

-fig. 1, secfiune verticala prin propuisorul hibrid cu efect Coanda conform inventiei;

-fig. 2, vedere de sus a unei parti de jaluzea metalica cu palele in pozitia intredeschisa;

-fig. 3, vedere de detaliu al zonei de fixare de tija de rotire a unei pale de jaluzea metalica;

-fig. 4, vedere de sus a aeronavei tip taxi zburator cu propulsori hibrizi conform inventiei;

-fig. 5, vedere din spate a aeronavei din fig. 4 cu sectiune prin zona cu propulsor hibrid a aripii
stangi;

-fig. 6, a, b, vedere de sus a) si in secfiune verticald b) a unui propulsor electric al aeronavei.

Propulsorul hibrid P reactiv cu efect Coanda conform inventiei (fig. 1) are in partea superioara
forma constructiva din documentul RO133665, fiind compus dintr-un corp metalic tip carcasa 4
cu o parte superioard a tronconica tip palnie care este continuatd cu o parte cilindrica b la
intrarea cdreia este pozitionat in interior un motor electric 5 , fixat cu un jug de fixare 6, in
interiorul corpului tronconic 4 fiind fixate de un butuc 1 tubular solidarizat cu partea superioara a
axului motorului 5, un numar de 2.. 3 elice de aspiratie: B1, B2, B3, realizate cu N pale radiale 2
dreptunghiulare sau trapezoidale fixate de butucul 1 si avand marginea solidarizatd cu céte o
pald marginald 3 cu lungimea in planul rotatiei dar orientata in unghi y fata de tangenta la cercul
rotatiei gi cu latimea inclinata cu un unghi B > 0 fatd de axul butucului 1, elicele de aspiratie B
avand diametrul crescator dinspre motor 5 spre gura corpului tronconic 4 care are niste fante f
dispuse circular, de intrare a aerului, dar este caracterizat prin aceea ca foloseste si principiul
motorului cu reactie, prin faptul ca in interiorul partii cilindrice b a carcasei 4 are un numar de
4....8 propulsori termo-reactivi 7 metalici cu sectiune dreptunghiulara sau patrata si cu peretele
d dinspre axul de simetrie prevazut cu niste fante h si cu partea inferioard deschisa si care in
interiorul partii superioare inchisa de un perete oblic e are o duza 8 fixatd in capatul unei tevi 9
de combustibil care intrd prin peretele partii cilindrice b a carcasei 4 venind de la un rezervor de
combustibil R si avand o electropompé 10 cu electrovalva g inseriatd pe circuit, precum si o
bujie 11 electricd cu corp ceramic, de aprindere comandatd a combustibilului, fixatd in
proximitatea duzei 8.

Partea cilindricd b a carcasei 4 se continud cu o parte de aval ¢ cilindrica, de inéltime mai
mica dar de diametru mai mare decét cel al partii cilindrice b, in interiorul céreia sunt dispuse
prin fixare pe capatul inferior al unui butuc 1’ fixat pe capatul inferior al axului motorului electric
5 un numér de trei elice de aval Dy, D,, D3 cu pale radiale, care sunt rotite de gazele arse
ejectate de propulsorii termo-reactivi 7.

Elicele de aval D sunt realizate din otel termorezistent, sau din alte aliaje usoare dar
rezistente la uzurd mecano-termica si chimica.

Motorul electric 5 este de tipul celor brushless de putere adecvata, cu rotor magnetic si stator
soenoidal, cu functionare in regim de generator electric atunci cand rotorul este rotit fortat, astfel
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incat dupa pornirea electrica a lui si a propulsorilor termo-reactivi 7, functie de forta de
ascensiune generatd de acestia sd poatd fi comutat pe functia de generator electric de
reincarcare a bateriilor de accumulator ale aeronavei ce il utilizeaza.

Aeronava tip taxi zburator conform inventiei, (fig. 4, 5), are un corp A aerodinamic, cu cabina
12 pentru piloti in partea din fatd si cu o coadd 13 aerodinamicd cu doud stabilizatoare
orizontale s in partea din spate, precum si doud aripi C4, C, aerodinamice de suprafata relativ
mare, fixate de corpul A, cu o parte de eleron 14 in partea de aval si o decupare circulard o in
partea dinspre corpul A in care se fixeaza cate un propulsor P4, P, hibrid, realizat conform
inventiei, dupa care peste intrarea acestora se fixeazd cate o jaluzea metalica 15 de
deschideref/inchidere a intrarii aerului, formatad din doud jumatati simetrice separate de un
perete orizontal median m, fiecare jumatate avand niste pale p fixate de cate un ax j cu
capetele fixate intr-un cadru-suport inelar i care se fixeaza cu suruburi s de partea superioara a
aripii C, palele p avand o prelungire inferioara p’ scurtd cu margini x rulate care fixeaza un cui y
la marginea inferioard sau cu o gaura prin care trece un inel z de fixare a prelungirilor p’ ale
fiecarui set egal cu jumatate din numarul total de pale p de o tija t, t’ subtire dar rezistenta si cu
gauri corespondente marginilor inferioare ale prelungirilor p’ dispuse vertical , prin aceste gauri
trecand cuiul y sau inelul metallic z corespondent astfel incat sa fixeze palele p de tija t cu
mobilitate de rotatie sincrona in jurul axelor j.

La randul lor, capetele celor doua tije t, t’ sunt fixate prin insurubare in céte o cupla k asigurata
apoi impotriva rotatiei, de capetele tijelor u ale unor actuatori liniari 16 cu limitator de cursa.

La partea inferioara a aripii C, in proximitatea pariii inferioare a propulsorului P, poate fi
amplasat sistemul S de alimentare cu combustibil lichid (kerosen, eventual aditivat cu hydrogen
sau gaz braun) sau si gazos (gaz metan cu 30% hydrogen), stocat in partea de rezervor R din
aripa C corespondentd, sistem cuprinzand unul sau doud module cuprinzand electropompa 10
cu electrovalva g, un furtun n de legatura cu teava 9 fixat la aceasta prin niste cuple r si un bloc
de comanda electrica 17, accesul la acest modul de alimentare fiind facut printr-o uga 18.

Optional, daca se doreste folosirea propulsoriior Py, P, $i pentru cresterea vitezei de
deplasare pe orizontald, de marginea inferioard a decuparii circulare o din partea opusa cozii
poate fi fixata o pala (nefiguratd) realizata din otel refractar si prevazuta cu actuator de rotire tip
motor electric pas cu pas, pentru deviere la 90° a jetului plasmatic reactiv produs de propulsorul
P correspondent.

Partea de rezervor R de combustibil a fiecarei aripi C este separata prin pereti relativ subtiri
dar rezistenti de partea mecano-electrica M cuprinzadnd si propulsorul hibrid P corespondent si
de partea mecano-electrica M’ cuprinzand un propulsor electric V de aval (fig. 6) format din un
motor electric dublu 19 fixat cu un jug 20 de o carcasa inelara 21 si care are fixate pe capetele
axelor doua elice contrarotite 22, 22°, pe exterior, carcasa inelard 21 avand solidarizate doua
axe de rotire 23, 23’ fixate diametral opus, pentru fixare cu libertate de rotatie intre partea de
spate a corpului A al aeronavei si partea de spate a aripii C corespondente, intr-un decupaj al
acesteia, axul de rotire 23 dinspre corpul aeronavei fiind solidarizat cu axul 23 corespondent al
propulsorului electric V opus, pentru rotirea simultana fiind prevazut cate un actuator tip motor
electric 24.

Pentru aterizare sunt prevazute niste roti 25 iar comenzile electrice sunt transmise prin fire
electrice I.
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Propulsorii de aval V pot fi i termo-reactivi, daca se doreste cresterea vitezei de deplasare a
aeronavei.

in cazul in care se utilizeaza pentru propulsorii hibrizi si aditivarea kerosenului cu hidrogen
sau gaz braun, se pot folosi ca baterii electrice pentru propulsorii electrici V si pentru motoarele
electrice § si pile de combustie care utilizeazd hidrogen si oxigen/aer pentru generare de
energie electrica.

La decolare, aeronava utilizeaza atat propulsorii hibrizi P4, P, cat si propulsorii electrici V4, V,

orientati cu axa de simetrie verticala, pentru ascensiune, propulsorii hibrizi fiind startati cu
motorul electric 5 care dupa aprinderea combustibilului Tn propulsorii termo-reactivi 7 trece in
regim de generator electric de re-incarcare a unor baterii de acumulator de rezerva, un alt set
principal de baterii de acumulator (nefigurate) asiguradnd functionarea propulsorilor electrici V si
a motorului electric 5 al propulsorilor hibrizi P.
Dupa ajungerea la inalfime adecvata, pentru deplasare pe orizontala propulsorii electrici V sunt
rotiti lent pentru aducere treptata (pe masura ce aeronava ia viteza) in pozitie cvasi-orizontala
initial, simultan cu rotirea cu aproximativ acelasi unghi a palelor p ale jaluzelelor metalice 15 si
apoi sunt adusi in pozitie orizontald- cand viteza aeronavei este suficient de mare pentru ca
aripile C4, C, sa asigure singure portanta navei, situatie in care propulsorii hibrizi P pot fi opriti
iar jaluzelele metalice 15 pot fi inchise —pentru a se evita total crearea de turbulente la nivelul
partii superioare a aripii C sau pot fi mentinute Tntredeschise- daca se doreste folosirea
propulsorilor hibrizi P pentru cresterea vitezei de croaziera.

Puterea specifica necesara propulsorilor P si V se calculeaza functie de greutatea totala a
aeronavei iar pozitionarea propulsorilor P se face cu axele pe linia vrtuala ce trece prin centrul
de greutate al aeronavei cu echipaj de zbor complet.

(b
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Revendicari

1. Propulsor hibrid (P) reactiv cu efect Coanda, compus dintr-un corp metalic tip carcasa (4) cu
o parte superioard (a) tronconica tip pélnie care este continuatd cu o parte cilindrica (b) la
intrarea careia este pozitionat in interior un motor electric (5) fixat cu un jug de fixare (6) si cu
capatul superior al axului solidarizat de un butuc (1) tubular cu un numar de 2.. 3 elice de
aspiratie: (B1, B2, B3) realizate cu pale radiale (2) dreptunghiulare sau trapezoidale fixate de
butucul (1) si avdnd marginea solidarizatd cu cate o pald marginald (3) cu lungimea in planul
rotatiei dar orientata in unghi y fatd de tangenta la cercul rotatiei si cu latimea inclinata cu un
unghi B > 0 fatd de axul butucului (1), elicele de aspiratie (B) avand diametrul crescator dinspre
motorul electric (5) spre gura corpului tronconic (4) care are niste fante (f) dispuse circular, de
intrare a aerului, caracterizat prin aceea ca, in interiorul partii cilindrice (b) a carcasei (4) are
un numar de 4....8 propulsori termo-reactivi (7) metalici cu sectiune dreptunghiulara sau patrata
si cu peretele (d) dinspre axul de simetrie prevazut cu niste fante (h) si cu partea inferioara
deschisa si care in interiorul partii superioare inchisd de un perete oblic (e) are o bujie (11)
electrica cu corp ceramic si o duza (8) fixatad in capatul unei tevi (9) de combustibil venit de la un
rezervor de combustibil (R) prin intermediul unui sistem (8) cu electropompa (10) si electrovalva
(g), iar in o parte de aval (c) cilindricd de continuare a partii cilindrice (b), carcasa (4) cuprinde
un numar de trei elice de aval (D4, D2, D1) cu pale radiale termorezistente, rotite de gazele arse
ejectate de propulsorii termo-reactivi (7), solidarizate cu un butuc (1°) fixat pe capatul inferior al
axului motorului electric (5)

2. Aeronava tip taxi zburator, avand un corp (A) aerodinamic, cu cabina (12) pentru piloti in
partea din fatad si cu o coada (13) aerodinamicd cu doud stabilizatoare orizontale (s) in partea
din spate, precum si doua aripi (C4, C2) aerodinamice de suprafata relativ mare fixate de corpul
(A), fiecare cu o parte de eleron (14) in partea de aval si o decupare circulara (o) in partea
dinspre corpul (A), in care se fixeazad un propulsor (P4, P;) de ascensiune, al partii mecano-
electrice (M) separata prin pereti rezistenti de partea de rezervor (R) de combustibil, in partea
de spate aripa (C4, C;) avdnd o parte mecano-electricd (M’) ce cuprinde un propulsor electric
(V4, V) de aval format din un motor electric dublu (19) fixat cu un jug (20) de o carcasa inelara
(21) si care are fixate pe capetele axelor doua elice contrarotite (22, 22’), carcasa inelara (21)
avand solidarizate pe exterior doud axe de rotire (23, 23’) fixate diametral opus, axul de rotire
(23) dinspre corpul aeronavei fiind solidarizat cu axul (23) corespondent al propulsorului electric
(V) opus, pentru rotirea simultand fiind prevazut minim un actuator tip motor electric (24),
caracterizata prin aceea ca, propulsorii (P4, P2) sunt propulsori hibrizi reactivi realizati conform
revendicarii 1, cu elice (B) de aspiratie mixt3, radial-axiald la partea superioard, un motor
electric (5) comutabil pe functia de generator electric in partea mediana si 4-.8 propulsori termo-
reactivi (7) care rotesc trei elice de aval (D4, D, D3) fixate pe capatul inferior al axului motorului
electric (5), la partea inferioara, iar peste gura de intrare a aerului in propulsorii hibrizi (P4, P;)
se fixeaza céte o jaluzea metalicd (15) de deschidere/inchidere a intrérii aerului, formata din
doua jumatati simetrice separate de un perete orizontal median (m), fiecare jumatate avand
niste pale (p) fixate de cate un ax (j) cu capetele fixate intr-un cadru-suport inelar (i) care se
fixeazad cu suruburi (s) de partea superioara a aripii (C), palele (p) avand o prelungire inferioara
(p’) scurta cu margini (x) rulate care fixeaza un cui (y) la marginea inferioara, trecut in prealabil
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prin niste gduri corespondente ale unei tije (t, t’) rezistente, de fixare si rotire sincrond a palelor
(p) in jurul axelor (j), capetele celor doua tije (t, t’) fiind fixate prin insurubare in cate o cupla (k)
de capetele tijelor (u) ale unor actuatori liniari (16) cu limitator de cursd, actionati electric.

3. Aeronava tip taxi zburator, conform revendicarii 2, caracterizata prin aceea ca, la partea
inferioara a aripii (C), in proximitatea pariji inferioare a propulsorului (P), are amplasat un sistem
(S) de alimentare cu combustibil stocat in partea de rezervor (R) din aripa (C) corespondents,
care cuprinde un modul cu electropompa (10) si electrovalva (g), un furtun (n) de legatura cu o
teava (9) de aductie a combustibilului la duzele propulsorilor termo-reactivi (7), fixat prin niste
cuple (r) si un bloc de comanda electrica (17), accesul la acest modul de alimentare fiind facut
printr-o usa (18).

4. Aeronava tip taxi zburédtor, conform revendicarii 2, caracterizata prin aceea ca, pentru
folosirea propulsorilor hibrizi (P4, P;) si pentru cresterea vitezei de deplasare pe orizontald, de
marginea inferioara a decupdrii circulare (o) din partea opusa cozii are fixata o pala realizata din
metal refractar si prevazuté cu actuator de rotire tip motor electric pas cu pas, pentru deviere la
90° a jetului plasmatic reactiv produs de propulsorul (P) corespondent.
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