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Oberflichenvergaser.
Angemeldet am 5. September 1911, — Beginn der Patentdauer: 15. Oktober 1912

Die Erfindung bestehit in Verbesserungen an Oberflichenvergasern, bei denen die Vergasung
in einer Kammer stattfindet. die ein wagerechtes Auspufirohr umgibt. und bei denen die Zufithrung
des Brennstofles durch eine durchlochte NpeiserGhre zu der beragten Kammer erfclgt. die einen
hitzeaufspeichernden Korper oder eine hitzeaufspeichernde Masse enthilt.

Die Erfindung st i der Zewchnung dargestellt. dabei zelet Fie. 1 einen Langsschnitt durch
den Vergaser. Fig. 2 eine Endansicht desselben, Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie 4—B der Fig. 1
Fig. 4 und 5 je einen Querschnitt durch die Vergasungskammer, wobei beide Figuren je eine weitere
Ausfithrungsform desselben veranschaulichen.

Wie aus Fig. Lersichtlich. 1at nach der Ertindung sowohl die Brennstoffzufithrung als auch der
Lufteimlall an dem Ende des Vergasers angeordnet. an dem die abziehenden Gase in die Vorrichtung
celangen. Der Brennstofthehilter ¢ ist an der Stimwand v befestigt. die die Eintrittstfinung fur
jene Gase besitzt. Die Speiserdhre reicht in den oberen Teil der ringférniigen Kammer g und liegt
zwischen den wagerechten Zvlindern « und ¢, von denen der erstere die Abgase aufnimmt. Nach
der durch Fig. 3 dargestellten Ausfithrungsform ist die Kamnier ¢ mit Khumpen oder Bruchstiicken
ans wirmespeicherndem Materiad & wefilllt. wufl das der Brennstoff durch die seitlichen Dureh-
brechungen des wagerechten Tetles des Rolires 7 tropft. Sehir zweckmalig und wichtig st dald
der untere Teil des penannten Robres undurchbrochen bleibt, da sonst an dem vorderen Rohrende
zu viel Brennstoflf entweicht und dadurch eine elewchmaBiee Verteilung auf die vanze Lange der
Vergasungskammer aufhebt  Innerhalh der vingformigen Kammer 1=t das Rohr 77 von etnem
gelochten oder geschlitzten Rohrel umgeben. Die Klumpen b werden an den beiden Kammerenden
durcl gelochte Ringe o zusammengehalten,

Ber der durch Fig. 4 dargestellten Ausfalirunpsform sind anstatt der Klumpen oder Bruch-
stitcke b Metallstangen 4" von angenahert viereckigem Querschnitt  angeorduet.  die unter
Belassung von Zwischenraumen eingesetzt sind. <ich iiher die wanze Liange der Kammer g erstrecken
und parallel mit der Achse des Zvhinders a laufen. Diese Stangen sitzen frei in der Kamumer g, derart.
dald sie zwischen threr iulieren und mneren Obertiiche und der Kammerwandung schmale Durch-
lisse zum Durchtritt des Brennstoffes lassen. Bei der durch Fig. 5 dargestellten Ausfithrungsform
sind zylindrische Metallstangen b verwendet. die sich gegenseitip berithren. Die Stangen konnen
zur Herabminderung des Gewichtes auch hohl hergestellt werden. also Rohren bilden. Die Wirkuny
der Stangen b" und b it gleich der Wirkung der Klumpen b und besteht darin, einerseits eine
grolle Vergasungstliche und andererseits einen Warmespeicher zu bilden, der die Wirmeabgabe
walirend des normalen Ganges der Kraftmaschine unterstiitzt und dem \erudser ermoghcht. nach
cinem lingeren Srillstand der Maschine olne Hilfserhitzung die Arbeit wieder aufzunehmen.

[berunstnnmend mit der Erfindung ist auch der Lufteinlall an dem Saugende des Ver-
gasers angeordnet und wird biezu durch e Rohr k gebildet, das durch die Stirnwand v in
die Vergasungskammer eintritt, diese durchizieht und nach der Zeichnung an dem rechte-
liegenden Ende in den Ringraum endigt. der durch die angrenzenden Enden der Zylinder a
und ¢ eingeschlossen wird. '

Diese Zyhnder bestehen aus Rohrstutzen. deren Enden durch Uberlappung miteinander
verbunden sind. Die Luft. die aus der Rohre & entweicht, wird durch die Zwischenrdume zwischen
den Bruchstiicken oder Klumpen b oder den Stangen b bzw. b’ gesaugt und verlaBt durch die
Rélire  den Vergaser. Die Auspuffgase nehmen den in der Zeichnung mittels Pfeilen bezeichneten
Zickzackwey, wodurch ein lautloser Auspufl erzielt wird.
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Die beschriebene Anordnung des Luft- und Brennstoffeinlasses macht eine Verkindung
zwischen der Vergasungskammer und der reclitsseitigen Stirnwand w des Apparates entbehrlich,
wodurch an dieser Stelle den Auspuffgasen ein freierer Weg geschaffen wird. Durch die Anordnung
der Luftzufithrungsréhre in der Vergasungskammer wird auch eine wirkungsvolle Erwirmung der
Luft vor der Vergasung gesichert. Ferner kann die Verbindung zwischen den beiden Zylindern a
und ¢ durch Léten leicht dicht hergestellt werden, um einem Eindringen der Auspuffgase in die
Vergasungskammer zu begegnen. Wenn die GroBe des Vergasers eine unterteilte Zufiihrung der
Lufterginzung wiinschenswert erscheinen laBt, so kann die Vergasungskammer auch von
mehreren Luftzufithrungsrohren durchzogen werden.

Ein weiterer Vorteil der Anordnung des Brennstoff- und Lufteinlasses an dem gleichen
Ende mit dem EinlaBl der Auspuffgase liegt in der Tatsache, daB die Konstruktion so gewiihit
werden kann, daf sie sich in all ihren Teilen, in einer achsialen Richtung frei ausdehnen kann.
Dadurch wird eine Neigung zum Werfen und Abscheren ausgeschlossen.

PATENT-ANSPRUCH:

Oberflichenvergaser, dessen Vergasungskammer mit wirmeaufspeichernden, nicht aufsauge-
fahigen Kérpern gefiillt ist und von innen und auflen bebeizt wird, dadurch gekennzeichnet, daf
der Eintritt des Brennstoffes und der Verbrennungsluft in die Vergasungskammer, die Zufiithrung
des Heizmittels in das die Vergasungskammer durchdringende Rohr fa ) und die Abfithrung des
Verbrennungsgemisches an der gleichen Stirnfliche des Vergasers erfolgen und dal die Ver-
brennungsluft von ihrer Eintritt-telle mit Hilfe einer vder mehrerer Leitungen (k) nach der ent-
gegengesetzten Neite des Vergasers geleitet wird, ohne dall zunichst eine Anreicherung mit
Brennstoff stattfinden kann.
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