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Vergaser fiir Verbrennungskraftmaschinen.
Angemeldet am 17. Mai 1913; Prioritidt vom 26. Mai 1911 (Anmeldung in GroBbritannien).
Beginn der Patentdauer: 15. Janner 1913,

Die Erfindung betrifit einen Oberflichenvergaser und bezweckt, einen wirksamen Apparat
dieser Art zu schaflen, der im besonderen zum Gebrauch fiir schwere Kohlenwasserstoffe und
insbesondere fiir Paraffine geeignet ist, doch auch fir Alkohol, Benzol, Benzin und dgl. oder fir
Mischungen derselben benutzbar ist.

Die Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt. Dabei zeigt Fig. 1 einen lotrechten Lings-
schnitt durch den Vergaser, Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie A—B und Fig. 3 einen Schnitt
nach der Linie C—D der Fig. 1.

Der dargestellte Vergaser besteht aus vier gleichachsigen, hohlen Zylindern a, ¢, d, e, die
ringférmige Kammern ¢, 7, s bilden. Die Kammer ¢ ist an ihrem Ende teilweise geschlossen, doch
besitzt die AbschluBwand eine Anzahl Offnungen, an die Rohren k angeschlossen sind, die die
Kammer g mit den Offnungen einer dufleren AbschluBwand w verbindet und pach aulen offen
sind. An ihrem linksseitigen Ende besitzt die Kammer q eine AbschluBwand, durch die ein Rohr A
tritt, das sich an den Mittelzylinder a anschlieBt. Dieser ist von einer Durchsickerungsschichte
aus einem Metallfasergewebe oder aus einer Lage gewdhnlicher Metallfasern oder kleiner Metall-
kugeln, Spianen, Abfillen und dgl. umgeben, die durch cin Netz oder dgl. zusammengehalten
werden. Diese Schichte ist oben verstiarkt oder mit einer Rippe versehen, die von einem dinnen,
mit Lochern ¢t versehenen Rohr ;° lings durchzogen wird. Das wesentliche Merkmal dieser
Lituterungsschicht ist, daB sie eine groBe Anzahl kleiner Durchtrittskanile erzeugt, durch die
die Brennflissigkeit durch ihre Schwere fiber heiBe Flichen triufeln kann. Die Masse ist weder
aufsaugfihig noch schwammig. Ein nach abwiirts gerichteter Schenkel des Rohres / endigt in
cinem GefiB g, das fliissigen Brennstofl enthilt, dessen Flissigkeitsspiegel durch geeignete und
zu diesem Zwecke vorgesehene Mittel in einer gleichbleibenden Hohe m—n gehalten wird. Dieser
Oberflichenspiegel m—n liegt unterhalb des wagerechten Schenkels des Rohres 7. Der Inhalt
des GefiiBes g steht unter atmospharischem Druck. Die Kammer g besitzt nahe an ihrem links-
seitigen Ende eine (Mffnung, an die sich ein Rohr ¢ anschliefit.

Die Kammer s steht an ihrem rechtsseitigen Ende mittels einer Rohre j mit der AuBenluft
in Verbindung, wihrend sie an ihrem linksseitigen Ende von dieser durch eine Wand z abgeschlossen
ist, die sich an den Mantel des Zylinders ¢ anschlieBt, das Innere der Kammer s ist dagegen an
dem letztgenannten Ende bei u gegen die Kammer r offen. Diese ist an dem entgegengesetzten
Ende gegen das Innere des Zylinders a gedfinet.

Die Wirkungsweise des Vergasers ist folgende:

Das Rohr & wird an das Auspuffrohr der Maschine angeschlossen, so daB die Verbrennungs-
gase, wie durch die Pfeile z angezeigt ist, durch den Zylinder a. von diesem in umgekehrter Richtung
durch die Kammer r und dann nach nochmaliger Bewegungsumkehrung durch die Kammer s
zichen und zuletzt durch die Réhre ; entweichen. Die heiflen Verbrennungsgase erhitzen wihrend
ihres beschriebenen Weges die Zylinder a und ¢ kriftig.

Das Rohr 3 ist mit dem Saugrohr des Motors verbunden, so daB das Saugen des Motors
in der Kammer ¢ Luftverdiinnung erzeugt, da diese Kammer gegen die AuBenluft nur durch eine
verhiltnismaBig diinne Rohre k offen ist. Diese Druckverminderung veranlaBt die TFlissigkeit
in dem Robr f aufzusteigen. Aus diesem tritt es infolge seiner Schwere durch die Offoungen ¢
und durchsickert die Zwischenriume der Schicht b. Die Metallmasse der letzteren dient als Warme-
speicher und gibt eine groBe Flicke zum Ubertragen dieser Wirme aufl die durchsickernde



—_

Flissigkeit ab. Die durch das Rohr k eingesaugte, in der Richtung der Pfeile y stromende Luft
bewegt sich auf ihrem Wege nach dem Rohr ¢ iiber und teilweise durch die Schicht b. Die Flissigkeit
verdampft und der Dampf mischt sich mit der Luft, die so mit Kohlenstoff verbunden wird.
Wihrend des normalen Ganges wird die Schicht b in keiner Hinsicht mit Flissigkeit gesattigt,
5 auf jeden Fall nicht in den unteren Teilen. Die Fliissigkeit wird vielmehr augenblicklich verdampft,
sobald sie auf die Metallmasse herabtriufelt, Wenn die Maschine angehalten wird, so fillt die
Flissigkeit aus der Rohre f in das GefiB ¢ zuriick.
Bei leicht flichtigen Wasser- und Kohlenstoffverbindungen ist kein Vorerwirmen des Ver-
gasers notwendig, der mit Normaltemperatur abgegebene Dampf geniigt zum Anlassen der Maschine.
10 Bei. schweren Wasser- und Kohlenstofiverbindungen muB der Vergaser vorerwiirmt werden,
z. B. dadurch, daf man zum Anlassen des Motors leichte fliichtige Verbrennungsstoffe benutzt.
Die verschieden wihibaren GréBen der Teile werden selbstverstindlich in Ubereinstimmigkeit
mit der Natur des fiir gewdhnlich zu benutzenden Brennstofes gebracht, so daB die der Maschine
zugehorige Vergasungsmenge gesichert ist.
15 Wenn die in der Vergasungskammer g erzeugte Mischung zur unmittelbaren Verwendung
iibersittigt ist, so kann sie auf ihrem Wege zum Maschinenzylinder verdiinnt werden.
Es ist ersichtlich, daf} die Vergasung von der Kraft abhangig ist, die die Maschine entwickelt.
Je groBer das Saugen, desto stirker ist die Luftverdiinnung in der Vergasungskammer und in
Ubereinstimmung hiemit steigt der Flissigkeitszuflu8 durch die Rohre 7. Auch die aufgespeicherte
20 Wirme wachst in demselben Mafle, so daB die Verdampfung steigt und dem gesteigerten Bedirfnis
der Maschine begegnet.
Das Durchfithren der Verbrennungsgase durch die Ringkammern des Vergasers bewirkt
zugleich eine Schalldimpfung (geriuschloser Auspuff).
Die Wiinde des Vergasers konnen aus Eisen, Kupfer oder einem anderen geeigneten Material
25 bestehen und miissen von solcher Stirke sein, daB sie etwa moglichen Explosionen des erzeugten
Gases widerstehen. Die Verbindungen miissen so sein, daB sie sich den vorkommenden Temperatur-
schwankungen anpassen konnen.

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Vergaser fiir Verbrennungskraftmaschinen, bei dem die Vergasung in einem wagerechten
zylindrischen Raum durch Aufgabe des fliissigen Kohlenwasserstoffes auf eine durch eine wagerecht
30 hindurchgehende Auspuffleitung geheizte Masse erfolgt, dadurch gekennzeichnet, daB zum Zwecke
der Vergasung von flissigem Paraffin letzteres in kleinen, voneinander gesonderten Mengen
sus den in der Lingsrichtung vorgesehenen Lochungen des Zuleitungsrohres auf eine nicht aufsaug-
fihige, wirmeaufspeichernde Heizmasse getropit wird. )
2. Vergaser nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Auspufileitung in einer Fort-
40 setzung von ringférmigem Querschnitt den Vergasungsraum umgibt.

Druak von R. Bplea & Co.. Wirn,
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