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Karburator.

Der Gegenstand vorliegender Erfindung
ist ein Karburator derjenigen Klasse, bei dem
die zn verdampfende Fliissigkeit mit erhitaten
Flachen in Berithrung gebracht wird.

In der beiliegenden Zeichnung ist eine bei-
 spielsweise Ausfithrungsform des Erfindungs-
gegenstandes dargestellt, und zwar zeigt:

Fig. 1 einen Lingsschnitt durch den Kar-
burator;

Fig. 2 ist ein Schnitt nach Linie 4—B
der Fig. 1, und -

Tig. 8 ist ein Schnitt nach Linie C—D
der Fig. 1.

Der gezeichnete Karburator weist vier
konzentrisch™ angeordnete Hohlzylinder a, ¢,
d und e auf, welche ringformige Kammern
g, » und s einschlieBen. Die Kammer ¢ ist
am einen Knde durch eine Stirnwand ge-
schlossen. Die Stirnwand besitzt Offnungen,
in denen Réhren k angeordnet sind. Die Rih-
ren k durchdringen eine die Kammer » ab-
schlieBende Stirnwand . Das andere Ende
der Kammer ¢ ist durch eine Stirnwand ab-
geschlossen, in welcher eine in den Zylinder a
-einmiindende Réhre 2 angeordnet ist, die fiir

die Zuleitung der Auspuffgase eines Motors
in den Karburator bestimmt ist und zu diesem
Ziweck mit dem Motor in Verbindung gesetzt
werden kann, Um den Zylinder a ist eine
Schicht b aus unverbrennbarer, fiir Fliissig-
keit durchlassiger und wérmeleitender Masse,
z. B. ein Gewebe von Metallfiden oder eine
Schicht grober Metallspine, kleine Metall-
kugeln, Metallspine und dergl. angeordnet,
welche durch ein Drahtgeflecht oder dergl.
zusammengehalten werden. Die Schicht b ist
der Lange nach von einer mit Lichern ¢ ver-
sehenen Rohre f° durchzogen. Ein nach unten
gebogenes Kndstiick der Rohre f endigt in
einem Behilter g, welcher Karburierfliissig-
keit enthdlt. Der Stand der Flissigkeit im
Behilter ¢ wird konstant auf der Hothe der
Linie m—n gehalten, und zwar mittelst einer
nicht dargestellten Vorrichtung. Das Niveau
m-—n liegt unterhalb des horizontalen Teils
der Rohre f und der Inhalt des Behilters ¢
steht unter dem #ulern Luftdruck. Die Kam-
mer ¢ besitzt nahe ihrem linken Ende eine
Offnung, in welcher eine Rihre i angeordnet -
ist. Die Kammer s steht mittelst einer Rihre 5
mit der AuBenluft in Verbindung. Das linke



Ende der Kammer s ist durch einen Flansch 3
abgeschlossen, der an der Wand des Zylin-
ders ¢ dicht abschlieBt. Die Kammer s steht
mit der Kammer » am Ende « und die Kam-
mer 7 am gegentiberliegenden Ende mit dem
Zylinder @ in Verbindung.

Beim Gebrauch des Karburators wird die
Rohre A in Verbindung mit der Auspuftleitung
des Motors gebracht, so da die Auspuffgase
im Sinne der Pfeile durch den Zylinder a
flieBen, dann riickwirts durch dic Kammer
gefiihrt werden und, nochmals ihre Richtung
andernd, durch die Kammer s nach dem Aus-
laufrohr j stromen. Die heillen Auspuffgase
erhitzen die Zylinder ¢ und ¢ wihrend ijhrem
Lauf. Die Rohre ¢ wird mit der Saugleitung
des Motors verbunden, wodurch beim Gang

des Motors eine Luftverdiinnung in der Kam-

mer g eintritt, da letztere mit der Atmo-
sphéire nur durch die engen Réhren % in Ver-
bindung steht. Infolge der Luftverdiinnung
in der Kammer ¢ steigt die Fliissigkeit in die
. Rohre f und stromt aus den Léochern ¢, so-
dann infolge ihrer Schwere durch die Zwi-
schenriume in der Schicht b. Die metallische
Masse der letztern bildet einen Wérmespeicher
und bietet eine grofe Oberfliche, die das
Abgeben von Wirme an die durchsickernde
Fliissigkeit erleichert. Die durch die Rohre k&
angesaugte Luft streicht iiber und durch die
Zwischenriume der Schicht b. Die Fliissig-
keit wird verdampft und der Dampf mischt
sich mit der Luft. Bei normalem Gang ist
die Schicht b nicht mit Fliissigkeit getrankt,
wenigstens nicht in den untern Teilen, da
die Flissigkeit sofort verdampft, sobald sie
auf die Masse tropft. Wenn der Motor still
steht, so fliel3t die Flissigkeit aus der Rohre f
in den Behilter g zuriick. Zum Verdampfen
von leicht fliichtigemn Kohlenwasserstoff ist
eine Erhitzung des Karburators zum Inbetrieb-
setzen des Motors nicht notig. Der Dampf,
der bei gewdhnlicher Tewperatur frei wird,
geniigt, um den Motor in Gang zu bringen.
_ Bei Benutzung von schwerfliichtigen Kohlen-
wasserstolfen mull der Karburator anfangs
erhitzt werden, z. B. indem man den Motor
mit leicht fliichtigem Breunstoff in Gang setzt.

Die Dimensionen des Karburators und
dessen Teile sind entsprechend der Beschaffen-
heit des Brénnstoffes, der zur Benutzung vor-
gesehen ist, zu wihlen, damit der richtige
Grad der Karburierung erreicht wird. Wenn
die Gasluftmischung, die in der Kammer ¢
erzeugt wird, zu reich an Brennstoff ist, als
dal sie direkt benutzt werden kann, so kann
die Mischung auf ihrem Weg zum Motor-
zylinder verdiinnt werden.

Die Karburierung palit sich selbsttatig
der vom Motor zu entwickelnden Kraft an. Je
grofler die Sangwirkung, desto hoher die Luft-
verdiinnung in der Karburierkammer mit einer
entsprechenden Steigerung in der Fliissig-
keitszufubr durch das Rohr f. Die Wirme-
menge wichst proportional, so da die Ver-
dampfung ebenfalls wichst entsprechend dem

. gesteigerten Brennstoffbedarf. Die Fiihrung

der Auspuffgase durch die ringférmigen Kam-
mern des Karburators wirkt gleichzeitig schall-
dampfend. Die Winde des Karburators kon-
nen aus Eisen, Kupfer oder anderem geeig-
neten Material bestehen und werden zweck-
milig so stark gemacht, dal sie dem Ex-
plosionsdruck im Motor Widerstand leisten.
Die Verbindungen miissen solcher Art sein,
dal sie sich dem Temperaturwechsel anpassen
konnen.

PATENTANSPRUCH :

Karburator, bei welchem die zu verdamp-
fende Fliissigkeit mit erhitzten Fliachen in
Bertihrung gebracht wird, dadurch gekenn-
zeichnet, dall die innere zylindrische Wan-
dung einer im Querschnitt ringférmigen, an
eine Saugleitung eines Motors anzuschlieSen-
den, mit der Atmosphire in Verbindung ste-
henden Karburierkammer mit einer Schicht
aus wirmeleitendem Material bekleidet ist,
welche Offnungen fiir das Einsickern von
TFliissigkeit und das Durchstreichen von Luft
hat und in welche, im obern Teil der Kam-
mer, ‘ein horizontales, gelochtes Zufuhrrohr
tir die Karburierflilssigkeit eingefithrt ist,
durch das diese Fliissigkeit in feiner Ver-
teilung lings der "Schicht zum AusfluB ge-
langt. L



UNTERANSPRUCHE :

1. Karburator nach Patentanspruch, da-
durch gekennzeichnet, dall der von
der Innenwand der Karburierkammer
eingeschlossene Raum einerseits mit
einer koaxial zur Kammer liegenden Zu-
leitung fiir Auspuffgase und anderseits
mit einer im Querschnitt ringfsrmigen,
zur Ableitung der Auspuffgase bestimm-
ten Kammer in Verbindung steht, welch
letatere koaxial zur Karburierkammer
am Umfang derselben liegt.

. Karburator -nach Patentanspruch und
Unteranspruch 1, dadurch gekennzeich-

net, dall zur Leitung der Auspuffgase
koaxial liegende Kammern vorgesehen
sind, die derart miteinander in Verbin-
dung stehen, dal die Auspuffgase im
Zickzackweg durch den Karburator ge-

fithrt werden.
. Karburator nach Patentanspruch und

Unteranspriichen 1 und 2, im wesent-
lichen wie in der Zeichnung dargestellt .
and in bezug auf dieselbe beschrieben.

Gogu CONSTANTINESCU.
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