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Karburator.

In der Patentschrift Nr. 61654 ist ein
Karburator fiir Verbrennungskraftmaschinen
beschrieben, bhei welchem die Zufuhr des
flissigen Brennstoffes zu einer im Quer-
schnitt ringférmigen Verdampfungs- oder
Karburierkammer durch ein gelochfes Rohr
erfolgt, wobei dieses Rohr innerhalb einer
die innere Wand der Kammer bekleidenden,
mit Zwischenriumen versehenen Schicht voun
wirmeleitendem Material liegt. Bei diesem
Karburator fullt die Schicht, die man als
Sickerschicht bezeichnen kann, mnicht den
ganzen Querschnitt der Karburierkammer
aus, und die durch die Karburierkammer ge-
triebene Luft stromt zum Teil durch den
leeren Raum und zum Teil durch die Sicker-
schicht, wobei die Luft durch den Kohlen-
wasserstoff, der bei Beriihrung mit dem
wirmeleitenden Material verdampft, karbu-
riert wird,

Gemdf der vorliegenden Erfindung ist
der ganze Querschnitt der Kammer mit
wirmeleitendem, nicht aufsaugefshigem Ma-
terial gefiillt, welches Zwischenrdume zur
Durchfuhr der Tuft besitzt.

Eine beispielsweise Ausfithrungsform des
Erfindungsgegenstandes ist in der beiliegen-
den Zeichnung dargestellt, und zwar zeigt:

Fig. 1 einen L#ngsschnitt durch dieselbe;

Fig. 2 ist ein Schnitt nach der Linie A—B
der Fig. 1;

Fig. 3 ist ein Schnitt nach der Linie C—D
der Fig. 1.

Der da,rgestellte Karburator besitzt vier
konzentrische, hohle Zylinder a, ¢, d und e,
welche ringformige Kammern ¢, r und s ein-
schlieBen. Die Kammer ¢ ist am rechten
Ende durch einen ringférmigen Deckel ge-
schlossen. Dieser Deckel besitzt eine Anzahl
Offnungen, in die Rohren & eingesetzt sind.
Die Rohren % verbinden die Kammer ¢ mit
Lochern in einem #uBern Deckel w, so daf
die Kammer ¢ mit der AuBenluft in Ver-

* bindung steht. Am linken Ende ist die Kam-

mer ¢ durch einen Deckel v abgeschlossen,
durch welchen eine Réhre & gesteckt ist,
die in den Zylinder a einmiindet. Die
Deckel w und v sind miteinander durch Bol-
zen y verbunden, welche durch die Kam-
mer g und durch Rohren %k gesteckt sind.



Der ganze Querschnitt der Kammer ¢ ist
. durch eine Schicht % aus Flissigkeit nicht
absorbierendem, unverbrennbarem, wirme-
leitendem Material ausgefillt, z. B. Stiicke
von Kupfer, Eisen oder anderem Metall, in
welchem Zwischenrdume  vorgesehen sind,
durch welche Tuft durch die erwihnte Kam-
mer von einem zum andern Ende streichen
kann. '

Der obere Teil der Kammer ¢ und der
Schicht b wird der I#énge nach von einer
Réhre f durchzogen. Die Rihre f besitzt einen
kleinen Durchmesser und ist mit Idchern ¢
versehen, sowie von einer weitern Rohre [
umgeben, um die Rohre f leicht entfernen
zu kénnen, ohne die Schicht b zu verschie-
ben. Das Endstiick der Rohre f ist nach
unten und dann wieder nach oben abgebogen
und endigt in ein Gefil g, welches Karburier-
flussigkeit enthilt. Mittelst einer nicht ge-
zeichneten Vorrichtung wird der Stand der
Flissigkeit konstant auf der gezeichneten
Hohe gehalten. In dem Behilter g herrscht
der #uBlere Luftdruck. Die Schicht b wird
an thren ¥nden durch perforierte Ringe o
gehalten, durch welche die Luft streichen
kann. Der Deckel v besitzt eine in die Kam-
mer g mindende Offnung, an welche eine
Rohre i angeschlossen ist. Die Kammer s
steht mit der AuBenluft in Verbindung, und
zwar ist nahe dem rechten Kammerende eine
Réhre j vorgesehen. Zwecks dichten Ab-
schlusses der Kammer s durch die Deckel v
und w sind Asbestringe in die Kammer s
eingelegt, gegen welche die Deckel w und »
durch die Bolzen y gepreBt werden. Die
Wand d besitzt nahe dem linken Ende 13-
cher w. Die Arbeitsweise des Karburators ist
folgende: ‘

Die Rohre A wird mit dem Auspuffrohr
eines Motors verbunden, so dafl die Auspuff-
gase in der Pfeilrichtung durch den Zylin-
der a, dann durch die Kammer 7, dann, noch-
mals ihre Richtung &ndernd, durch die Lo-
cher # in die Kammer s und endlich durch
die Rohre j§ stromen. Die heiflen Gase er-
hitzen dabei die Zylinder & wund ¢. Das
Rohr i ist mit der Saugleitung des Motors

verbunden, so daf der Motor eine Luftver-
diinnung in der Kammer ¢ erzeugt (letztere
ist nur durch die verhdltnisméBig kleinen
Rohren k& mit der AuBenluft in Verbindung).
Infolge der Reduktion des Luftdruckes in
der Kammer ¢ flieBt die Fliissigkeit aus dem
Rohr f durch die Locher ¢ in die Schicht b,
durch welche die Luft, die durch die Rohren %
eingesaugt wird, auf ihrem Wege nach der
Réhre i streicht. Die in die Schicht ab-
gegebene Fliissigkeit wird bei der Bertibrung
mit der heiffen Metallmasse verdampft, wel-
che imstande ist, einen betrichtlichen Be-
trag von Wirme aufzuspeichern und welche
auBerdem eine groBe Oberfliche fiir die Uber-
tragung der Hitze auf die Fliissigkeit bietet.
Der entstehende Dampf mischt sich mif der
Luft, welche durch die Zwischenrdume der
Schicht b streicht. Die Luft wird auf ihrem
Wege durch die Schicht b sehr stark erhitzt
und wird sehr gut mit dem Dampf vermischt,
so daB sie beim Austreten durch die Rohre j
sehr reich und gleichmaBig karburiert ist.
Die Karburierung ist vollkommen, da der
KarburierprozeB sich iiber eine verhiiltnis-
miBig lange Periode erstreckt, wihrend wel-
cher der Luftstrom, der durch die Metall-
teilchen in Teilstrome in der Schicht b zer-
legt wird, mit der eingefithrten Flissighkeit
und deren Dampfen in Berithrung kommt.
Steht der Motor still, so sinkt die Flissig-
keit in der Rohre f in den Behilter g
zuriick,

Zum Verdampfen von leicht f{liichtigem
Kohlenwasserstoff ist eine Vorerhitzung des
Karburators nicht notwendig. Der Dampf,
der bei gewdhnlicher Temperatur frei wird,
ist geniigend, um den Motor in Gang zu
bringen. Zum Verdampfen von schwerfliich-
tigem Kohlenwasserstoff mufl der Karburator
im Anfang erhitzt werden, z B. kann dies
in der Weise erfolgen, daff der Motor mit
leichtfliichtigem Brennstoff in Gang gesetzt
wird. Die verschiedenen Dimensionen der
Teile sind entsprechend dem Charakter des
Brennstoffes, der zur Benutzung vorgesehen
ist, zu wihlen, damit der richtige Grad der
Karburierung erreicht wird.  Wenn die Mi-



schung, die in der Kammer ¢ erzeugt wird,
zu reich an Brennstoff ist, als daf sie direkt
benutzt werden konnte, so kann sie auf ihrem
‘Wege nach dem Motorzylinder durch Luft-
zufuhr verdiinnt werden.

Es ist erkennbar, daf die Karburierung
sich selbsttitig der vom Motor zu leistenden
Arbeit anpaBit. Je groBer die Saugwirkung,
desto hoher ist die Luftverdiinnung in der
Karburierkammer, und damit wird eine
entsprechende Steigerung in der Iliissighkeits-
zufuhr durch das Rohr f bewirkt. Die Wiarme-
menge, die zu Verdampfung zur Verfiigung

steht, wichst ebenfalls proportional, so dafl .

eine gesteigerte Verdampfung erzielt wird.
Die Fihrung der Auspuffgase durch die
ringformigen Kammern des Karburators
wirkt gleichrzeitig als Schallddmpfer. Die
Winde des Karburators kénnen aus Fisen,
Kupfer oder anderem geeigneten Material be-
stehen, und werden so stark gewihlt, daf
sie einer eventuellen Explosion im Karburator
‘Widerstand leisten. Die Verbindungen der
Teile sind solcher Art, daB sie sich dem Tem-
peraturwechsel anpassen konnen.

Fiir diesen Zweck sind die Zylinder a, c.
d und e mit ringformigen Wulsten versehen
(Fig. 1). In der Karburierkammer kann keine
Explosion stattfinden, da die Explesionswelle
sich nicht durch die Metallteilchen der Schicht
b ausbreiten kann.

PATENTANSPRUCH :

An eine Auspuffleitung eines Motors
anzuschlieBender Karburator, dadurch ge-
kennzeichnet, daf um einen horizontalen, zur

Leitung der Auspuffgase des Motors be-
stimmten Zylinder eine mit nicht aufsauge-
fahigem, wirmeleitendem Material im gan-
zen Querschnitt gefiillte Karburierkammer
angeordnet ist, wobei im Material Zwischen-
rdume zur Durchleitung der zu karburieren-
den Luft, sowie ein horizontales, gelochtes
Rohr fur die Zuleitung der Karburierfliissig-
keit vorgesehen sind.

UNTERANSPRUCHE :

1. Karburator nach Patentanspruch, da-
durch gekennzeichnet, daB das Zu-
leitungsrohr fiir die Karburierfliissig-
keit in einem Rohr von groBerem
Durchmesser angeordnet ist.

2. Karburator nach Patentanspruch wund
Unteranspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daf zur Leitung der Auspuffgase
koaxial liegende Kammern vorgesehen
sind, die derart miteinander in Ver-
bindung stehen, daB die Auspuffgase
im Zickzackweg durch den Karburator
gefithrt werden.

3. Karburator nach Patentanspruch und
Unteranspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, daB "die Karburierkammer durch
Deckel abgeschlossen ist, welche von
durch die Karburierkammer ragenden
Bolzen gehalten sind.

4. Karburator nach Patentanspruch, im
wesentlichen wie in der Zeichnung dar-
gestellt und in bezug auf dieselbe be-
schrieben.

Gogu CONSTANTINESCU.
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