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Umschalteinrichtung an Verbrennungskraftmaschinen, die mit verschiedenen
Brennstoffen arbeiten.

Die Erfindung bezieht sich auf eine Um-
schalteinrichtung an Verbrennungskraft-
maschinen, die mit verschiedenen Brenn-
stoffen betrieben werden konnen, beispiels-
weise von solchen Verbrennungskraftma-
schinen, die mit Benzin und einem schwe-
rer fliichtigen Ol betrieben werden. Ins-
besondere kann die Erfindung da zur An-
wendung kommen, wo die Verbrennungs-
kraftmaschine an einem Strafien-Motorfahr-
zeug angebracht ist.

Der Erfindungsgegenstand soll ermég-
lichen, dafl man beispielsweise die Ma-
schine mit Benzin allein anlassen und lau-
fen lassen und nachher nach Belieben eine
Umschaltung vornehmen kann, so dafl dann
die Maschine mit dem schwerer flichtigen
OI betrieben werden kann, das zweckmaBig
in einem besondern Vergaser, zum Beispiel
unter Verwendung der Wérme der Auspufi-
gase, verdampft wird.

Der Gegenstand der Erfindung besitzt
ein einstellbares Schaltorgan, das mit zwei

Schwimmer-Speisegehdusen verbunden ist,
von denen jedem Brennstoff aus einem be-
sondern Reservoir zugefiihrt wird, wobei
eine Schaltung dadurch bewirkt wird, daf
in  einem der Schwimmergehiuse der
Atmosphérendruck oder ein von ihm ver-
schiedener Druck durch das Schaltorgan
zum Einwirken gebracht wird.

Dabei kann zweckmiBig jedes der
Schwimmer-Speisegehiuse eine Membrane
aufweisen, welche, verbunden mit einem
Brennstoffspeiseventil, das in einen Ver-
gaser flir den Brennstoff des Schwimmer-
Speisegehduses miindet, durch den Unter-
druck beeinfluBbar ist, der durch die Saug-
wirkung der Maschine erzeugt und dessen
Einwirkung auf die Membrane durch Ver-
stellung des Schaltorganes aufgehoben und
wieder hergestellt werden kann.

Im weitern kann das Schaltorgan bei
einem Fahrzeug zweckméfBig an der Steuer-
oder Lenksidule angebracht sein.



Auf den beiliegenden Zeichnungen ist
eine beispielsweise Ausfihrungsform des
Erfindungsgegenstandes dargestellt, und
zZwar ist:

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Anord-
nung der Einrichtung;

Fig. 2 zeigt ein als Hahn ausgebildetes
Schaltorgan in verschiedenen Lagen; beide
Figuren sind in kleinerem Maf8stab als die
tbrigen gezeichnet; ‘

Fig. 3:ist ein Schnitt durch den Schali-
hahn;

Fig. 4 ist ein Schnitt durch ein Petro-
lenmschwimmergehduse, und

Fig. 5 ein Schnitt durch ein Benzin-
schwimmergehiuse, von der andern Seite
als in Fig. 1 gesehen;

Fig. 6 ist eine Endansicht der in Fig. 5
gezeigten Vorrichtung, wihrend

I'ig. 7 eine Draufsicht derselben ist;

" Pig. 8 =zeigt eine andere Bauart des
Schalthahnes.

Bei der in den Fig. 1 bis 7 gezeigten
beispielsweisen Ausfiihrungsform des Er-
findungsgegenstandes, die fiir Motorfahr-
zeuge bestimmt ist, ist ein Benzinschwim-
mergehiduse a vorgesehen, das mit dem
Benzinreservoir & verbunden ist und ein
sich praklisch gleichbleibendes Benzin-
niveau aufrecht erhilt. Das Benzin tritt
durch den Kanal ¢ in das Schwimmer-
gehfuse ein wund tritt durch das Brenn-
stoffspeiseventil d (Fig. b) aus demselben
heraus in das Saugrohr [ der Maschine.
Die DurchfluBoffnung dieses Ventils d
wird durch eine Membrane e eingestellt.

Ferner ist auch ein Petroleumvergaser f
. vorgesehen. Diesem Vergaser wird Petro-
leum aus dem Schwimmergehduse ¢ zu-
gefilhrt, das von dem Behilter A aus ge-
speist wird. Das Pefroleum tritt durch den
Kanal r in das Schwimmergehfiuse ¢ ein
und der AusfluB des. Petroleums aus die-
sem Gehiuse g wird durch das Brennstoff-
speiseventil s (Fig. 4) beeinfluBft, dessen

DurchfluBéfinung durch die Membrane f
bestimmt wird. Die Austrittsleitung k des
Petroleumvergasers ist durch die Saug-
leitung ¢ mit dem Saugrohr I der Maschine
verbunden. Der Petroleumvergaser [ wird
durch die Auspuffgase erhitzt, welche durch
die Rohre m stromen. Die durch den Pe-
troleumvergaser in die Saugleitung eintre-
tende Luft wird im Petroleumvergaser
durch den Auspuff der Maschine erwirmdt.
AuBerdem sind auch noch regulierbare
LufteinlaBschlitze 7 hinter dem Petroleum-

_vergaser [ vorgesehen. Vor der Eintritts-

stelle des Benzins in das Saugrohr [ ist
eine Drosselklappe o angebracht.

Ferner ist ein Temperaturmesser p vor-
gesehen, der die Temperatur in der Saug-
leitung ¢ sanzeigt. Fine weitere Drossel-
klappe % (Fig.5) kann die Verbindung zwi-
schen dem Petroleumvergaser f und der
Saugleitung ¢ unterbrechen. Von den Riu-
men oberhalb der Membranen in den zwei
Schwimmergehiusen fithren zwei Rohren
1, 2 nach dem die Brennstoffzufuhr beein-
flussenden Schalthahn 8, und eine dritte
Rohre 4 verbindet den EinlaBstutzen der
Maschine mit dem genannten Hahn 3. Die-
ser Hahn ist gemiB Fig. 3 so beschaffen,
daB der oberhalb der Membranen der
Schwimmergehduse durch die Saugwirkung
der Maschine erzeugte Unterdruck durch
Drehen des Hahnkiickens zerstort werden
kann durch Einlassen von Luit, die durch
die Bohrung 5 im Hahnkiicken eintritt und
durch eine der Rohren 1, bezw. 2 nach dem
Raum oberhalb der Membrane des betref-
fenden Schwimmergehiuses stromt. Der
auf ~ diese Art stattfindende LufteinlaB
schlieBt das betreffende Speiseventil, wo-
durch die Brennstoffzufuhr unterbrochen
wird.

Der in Fig. 3 gezeigte Schalthahn weist
einen der Hauptsache nach zylindrischen
Korper 4* auf, der auf der einen Seite mit
drei Rohranschliissen fiir die Rohren 1, 2
und 4 versehen ist. Ein zylindrisches Hahn-
kiicken 6 ist drehbar in dem hohlen Hahn-



koérper 4' angeordnet und weist eine zen-
trale Bohrung 5 auf, die mit der Afmo-
sphéire in Verbindung steht, sowie zwei Ka-
nile 7, 8, von denen jeder einen der bei-
den duBern Rohranschliisse mit dem mitt-
lern Rohranschluf fiir das Rohr 4 verbin-
den kann. Das Kiicken 6 ist auch mit Ka-
niilen 9, 10 versehen, welche denjenigen der
beiden uBern Rohranschliisse mit der zen-
tralen Bohrung 5 verbinden konnen, wel-
cher augenblicklich nicht mit dem mitt-
lern RohranschluB in Verbindung steht.
Ein Daumen 11 dient zum Drehen des Hahn-
kiickens. In den verschiedenen, in Fig. 2
gezeigten Lagen kann entweder.Benzin oder
Petrol, oder ein Gemisch von beiden, der
Maschine zugefiihrt werden, oder es kann
die Zufuhr beider Brennstoffe ganz unter-
brochen werden.

Bei dem in Fig. 8 gezeigten Schalthahn
sind die Rohren 1, 2, 4 im Boden eines
schalenférmigen Gehduses 13, in dem dreh-
bar ein zylindrischer Korper 14 angeord-
net ist, mit Kandlen verbunden, die &hn-
liche Verbindungen herstellen kénnen, wie
mit Bezug auf Fig. 3 beschrieben worden
ist. Diese Ventilform eignet sich dazu, um
an der Steuer- oder Lenksdule 15 eines Mo-
torfahrzeuges angebracht zu werden.

Die Wirkungsweise der beschriebanen
Schaltmittel ist zum Beispiel wie folgt:

Zum Anlassen des Motors wird der die
Brennstoffzufuhr beeinflussende Schalthahn
in die Lage gebracht, in welcher die Ver-
bindung des Raumes oberhalb der Mem-
brane des Benzinschwimmergehiuses mit
der Atmosphéare unterbrochen und mit dem
Saugstutzen der Maschine hergestellt ist.
Der Motor wird dann angelassen und das
Vakuum betrifft ein Offnen des Benzin-
speiseventils. Der Motor wird dann so lange
mit Benzin betrieben, bis der Temperatur-
messer p anzeigt, dal gentigend Warme er-
zeugt worden ist, um den Motor mit Pe-
troleum treiben zu konnen. Der Hahn wird
dann in die Lage gebracht, in welcher die
Saugwirkung des Motors sowohl auf die
Membrane des Benzinschwimmergehduses,

als auch auf diejenige des Petroleum-
schwimmergehéuses einwirkt. Der Motor
wird dann weiter mittelst Benzins betétigt,
wihrend das Petroleum in den Verdampfer
eintreten kann, und ebenso wie das Ben-
zin dem Motor zugefiihrt wird,

Nach einem gewissen Zeitraum, der
hinreicht, um dem Petroleumverdampfer zu
gestatten, eine gentigende Menge Petroleum
abzugeben, wird der Hahn in die Lage ge-
bracht, in welcher der Atmosphérendruck
auf die obere Seite der Membrane im Ben-
zinschwimmergehduse einwirken kann,
wahrend die Verbindung zwischen dem
Raum oberhalb der Membrane des Petro-
leumschwimmergehiuses und dem Saug-
stutzen der Maschine erhalten bleibt. Die
Saugwirkung des Motors bleibt dann auf
die obere Seite dieser Membrane in Ein-
wirkung, wodurch das Petroleumspeise-
ventil im Boden des Schwimmergehiuses
ge6ffnet bleibt und Petroleum nach dem
Verdampfier flieen kann.

PATENTANSPRUCH:

Umschalteinrichtung an Verbrennungs-
kraftmaschinen, die mit verschiedenen
Brennstoffen arbeiten, gekennzeichnet durch
ein einstellbares Schaltorgan, das mit zwei
Schwimmer-Speisegehdusen verbunden ist,
von denen jedem Brennstoff aus einem be-
sondern Reservoir zugefiihrt wird, wobei
eine Schaltung dadurch erfolgt, daf in
einem der Schwimmergehiuse durch das
Schaltorgan der Atmosphirendruck oder
ein von ihm verschiedener Druck zum Ein-
wirken gebracht wird.

UNTERANSPRUCHE:

1. Umschalteinrichtung nach Patentanspruch,
dadurch gekennzeichnet, daB jedes der
Schwimmer-Speisegehduse eine Mem-
brane aufweist, welche, verbunden mit
einem in einen Vergaser fiir den Brenn-
stoff des Schwimmer/Speisegehiuses
miindenden Brennstoffspeiseventil durch
den Unterdruck beeinfluBbar ist, der
durch die Saugwirkung der Maschine er-



zeugt und dessen Einwirkung auf die
Membrane durch Verstellung des Schalt-
organes aufgehoben oder wieder her-
gestellt werden kann.

2. Umschalteinrichtung nach Patentanspruch

und Unteranspruch 1, gekennzeichnet
durch einen Temperaturmesser.

Gogu CONSTANTINESCO.
Walter HADDON.
Vertreterin: E. BLUM & Co. A.-G., Ziirich.
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