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George Constantinesco in Surrey-London.
Signalvorrichtung fiir Kraftfahrzeuge o. dgl.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 7. Februar 1922 ah,

Far diese Anmeldung ist g

emifl dem Unionsvertrage vom 2. Juni 1911 die Prioritit auf Grund

der Anmeldung in England voni 5. Miirz 1921 beansprucht.

Die Erfindung hezieht sich

auf eine Signal-

vorrichtung fitr Kraftwagen o, dgl., die durch
die Saugwirkung einer \’erl)rennungskraft—

maschine beeinflufit wird.
5 richtung besteht dabei aus eir

Die Signalvor-
ter in die Saug-

leitung eingebauten Reglervorrichtung  und
einem Behilter zur Schaffung eines luftver-
diinnten Raumes, wobei der Behilter durch
ein Ventil von der Saugleitung abgesperrt
werden kann. Damit nun die Signalvorrich-
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tung unter allen Umstinden in Titigkeit ge-

setzt werden kann, wird gemil der Erfindung
das Ventil hei gewdhnlicher Maschinentiitig-
keit seibsttitig durch die Saugwirkung der
5 Maschine gedffnet, wobei gleichzeitig in dem
Behiilter eine Luftverdiinnung erzeugt wird.
Sinkt die Saugwirkung der Maschine unter
einen Destimmten Wert, so schlieBt sich das
Ventil unter der Wirkung der im DBehilter

o vorhandenen Luftverdiinnung, wihrend diese -

selbst zur Signalgebung dient.
In der Zeichnung zeigt:
Abb. 1 die Gesamtanordnung der Signal-
vorrichtung,
5  Abb. 2 einen Schnitt durch das Ventil,
Die Signalvorrichtung (Hupe) a wird durch
die Saugwirkung der Verbrennungskraft-

Ventils s hindurch die Luftverdiinnung im
Behilter I aufrecht.

LiBt die Saugwirkung der Maschine nach
oder wird die Drosselklappe in der Leitung i
geoftnet, so schlieft sich unter dem EinfuB
des luftverdiinnten Raumes das Ventil r,
wihrend das Ventils gebffnet wird. Wird
jetzt beim Niederdriicken des Knopfes d mit-
tels der Reglervorrichtung b der Weg von
der AuBenluft zum Ventil f gedfinet, so dient
nunmehr der luftverdiinnte Behilter | zur
Aufnahme der eintretenden AuBenluft, die

* ihrerseits beim Durchstrémen der Hupe diese

maschine des Kraftfahrzeuges oder durch die :

in einem Behilter erzeugte Luftverdiinnung
in Titigheit gesetzt. Zu dem Zweck ist die
Hupe an eine an sich bekannte Reglervorrich-
tung b angeschlossen, von der ein Rohr ¢ zu
einem das Signal ausldsenden Druckknopf d
leitet. Von dem Regler b fithrt ein Rolir zu
dem Mittelflansch ¢ eines Ventils f. Dieses
besteht aus einem T-f6rmigen Gehiuse, dessen
ciner Seitenflansch an die Saugleitung g an-
geschlossen ist, die in das mit einer Drossel-
klappe ausgeriistete Saugrohr i der Kraft-
o maschine miindet. Der andere Seitenflansch

des Ventils ist durch ein Rohr # mit einem

Saugluftbehiiter I verbunden.

Durch  Einschniirungen des Ventilge-

hiuses f sind Sitzeo, p fiir Ventilteller r
5 bzw. s geschaffen, die durch eine Stange ¢
miteinander verbunden sind. In dem Ventil-
teller s sind die Durchbrechungen «  vorge-
sehen,

Arbeitet die Maschine normal, und ist die
Drosselklappe in der Saugleitung / geschlos-
sen. so wird durch die Saugwirkung der
Maschine das Ventil » von seinem Sitz ge-
hoben, dagegen das die Leitung? zum Be-
hiilter /  itherwachende Ventil s geschlossen
5 (Abb.2).  Wird jetzt mittels des Druck-

knopres d die Regiervorrichtung b beeinflufit,

s0 offner diese einen Weg von der Hupea

=]

tiber das offene Ventil f, r zur Saug-
leitung ¢, . so daB die hierdurch angesaugte

o Luft die Signalvorrichtung zum Ertonen
bringt.  Gleichzeitig hilt die Sangwirkung
durch die Bolirungen u  des geschlossenen

zum Tonen bringt. :

Somit ist, unabhiingig von dem jeweiligen
Grad der Saugwirkung der Maschine, stets
eine Kraftquelle vorhanden, mitteis welcher
die Signalvorrichtung zum Ansprechen ge-
bracht werden kann.

PATENT-ANSPRUCHE:

I. Signalvorrichtung fiir Kraftwagen
0. dgl, die’ durch die Saugwirkung
einer Verbrennungskraftmaschine heein-
fluBlt wird, bestehend aus einer in die
Saugleitung eingebauten Reglervorrich-
tung und einem Behilter zur Schaffung
eines luftverdiinnten Raumes, wohei der
Behilter durch ein Ventil von der Saug-

leitung abgesperrt werden kann, dadurch
gekennzeichnet, daB das Ventil (f) bei-

gewohnlicher Maschinentitigkeit selbst-
titig durch die Saugwirkung der Maschine
gedfinet wird, wodurch gleichzeitig in
einem Behilter (/) eine  Luftverdiinnung
erzeugt wird, wihrend beim Nachlassen
der Saugwirkung der Maschine das Ventil
sich unter Einfluf des luftverdiinnten
Raumes schlieft.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daf das Ventil ()
aus einem T-férmigen Gehiiuse hesteht,
dessen Seitenflansche an die Saugleitung
(g) bzw. an den Behilter (/) angeschlossen
sind, wilirend der Mittelflansch mit der
Reglervorrichtung (b) in
steht und das Ventil je ecinen Ventilsitz
(0 bzw. p) mit dazugehdrendem Ventil-
teller (r bzw. s) fiir.die Saugleitung (g)
und den Behilter besitzt, wobei der Ventil-
teller (s) fiir den Behillter mit Durch-
bohrungen (1) versehen ist.

Hierzu 1 Blait Zeichnungen.

BERLIN, GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL,

Verbindung:
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Abb. 2.
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