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Gegenstand der Erfindung ist ein Schraubenflieger, dessen einzige Schraube mit hohlen
Fligeln und mit Rohren versehen ist und in an sich bekannter Weise durch die Reaktion eines
Fluidumstromes gedreht wird, der in einer Richtung in die Atmosphiire ausgestoBen wird, die
entgegengesetzt derjenigen ist, in der sich die Schraube drehen soll. Der Erfindung gemal ist

5 der Propulsionsmotor in die Schraube selbst eingebaut und die zur Aufnahme des Piloten dienende
Gondel ist auf der Drehachse der Schraube angeordnet, derart, daB sie sich unabhingig von
dieser drehen kann und daher bei jeder Umdrehungsgeschwindigkeit jede beliebige Richtung
im Raume einnehmen und beibehalten kann.

Bei dem dargestellten Ausfithrungsbeispiel der Erfindung dient die Nabe der Schraube

10 selbst als Stiitze fiir den Flugapparat, wenn er auf dem Lande oder Wasser ruht.

In der Zeichnung ist die Erfindung beispielsweise dargestellt. Es zeigt Fig. 1 eine Ansicht
cines gemiB der Erfindung hergestellten Schraubenfliegers, Fig. 2 einen wagerechten Schnitt,
Fig. 3 und 4 Querschnitte nach den Linien 3—3 und 4—4 der Fig. 2, Fig. 5 einen Propulsions-
motor mit feststehenden Zylindern, der fiir den Flugapparat verwendet werden kann, Fig. 6

15 einen Schnitt nach der Linie 6—&6 der Fig. 7 durch einen Flugapparat mit einfliigeliger Schraube
und einem Motor mit rotierenden Zylindern; Fig. 7 eine Draufsicht auf diesen Apparat, teilweise
geschnitten. Fig. 8 und 9 zeigen schematisch zwei Typen von Ventilatorgehausen, Fig. 10
schematisch im Schnitt einen Schraubenfliigel, Fig. 11 und 12 Ansichten eines Fligels, Fig. 13
ein Schema eines Drachenfliegers zum Vergleich der Wirkungsweise, Fig. 14 schematisch ein

20 Blatt der Sykomore zur Erklarung.gewisser Gleichgewichtsbedingungen des Apparates, Fig. 15
ein Schema, das sich auf den Abstieg des Apparates im Gleitfluge bezieht. Fig. 16 bezieht sich
auf die Gleichgewichtsbedingungen eines Schraubenfliegers mit einfliigeliger Schraube in der
Luft. Fig. 17 und 18 zeigen in Ansicht und wagerechtem Schnitt eine andere Ausfithrungsform
der Erfindung, Fig. 19, 20 und 21 Einzelheiten der Bauart der Gondel.

25 Der Schraubenflieger besitzt einen Ventilator mit einem Motor beliebiger Baunart, der Luft
aus der Atmosphire durch eine Leitung ansaugen kann, die genau nach vorn mit Bezug auf die
Fahrrichtung gerichtet oder doch zum mindesten derart angeordnet ist, dall der bei der Fahrt
entstehende Luftzng nicht den Eintritt der Luft in diese Leitung beeintriichtigt. Die in das
Gehduse des Ventilators angesaugte Luft wird durch Leitungen geprefit, die in den Fliigeln

30 der Schraube angeordnet sind und deren Ein- oder Austritts6finungen annidhernd tangential
zu den von den verschiedenen Punkten dieser Fligel bei der Umdrebung beschriebenen
Kreisen liegen. Durch die Reaktion des ausstrémenden Fluidums findet die Drehung der Fliigel
im Kreise statt.

Die Schraube 1 ist mit einer beliebigen Anzahl von lﬂlugelu versehen, z. B. vier, drei, zwei

35 (Fig. 1), oder auch nur einem einzigen (Fig. 6). Sie kann auch eine sebhr groBe Zahl Fliigel haben,
so dal} sie ein richtiges Rad bildet.

Aus Griinden des Gleichgewichtes ist der Ventilator mit dem ihn antreibenden Motor in
der Mitte angeordnet wenn die Anzahl der Fligel glelch oder groBer als zwei ist, d. h. wenn die
Schraube selbst eine Symmetrieachse besitzt. Bei einer Schraube mit einem Fliigel oder mit zwei

40 ungleichen Fliigeln » ird der Motor an dem dem einzigen oder dem Hauptfliigel gegeniaberhegenden
Ende angeordnet, so daB er als Gegengewicht wirkt, dabei aber in dem Drehzentsum don einzigen
moglichen Platz fir den Piloten und die Gondel liBt.

Die Anordnung einer Schale 2 an dem unteren Teil der Schraube in deren Drehachse, die
eine Art wasserdichter Nabe darstellt, erméglicht, dafl der Flugapparat im Gleichgewicht auf

45 dem Wasser schwimmen oder auf dem Lande ruhen kann, wobei die Schale 2 infolge ihres Volumens,
ihrer Dichtigkeit und ihrer abgerundeten Form als Boot oder Sockel wirkt, dabei aber an der
Drehbewegung der Schraube teilnimmt. Bei besonderen Mandvern, z. B. bei Versuchen auf der
Stelle, beim Transport und dgl. oder auch zum Zwecke des Startens und Landens bet gewissen
Terrainverhiltnissen, kann eine abnehmbare Stiitze 3 (Fig.1,5) an der Schale 2 angeordnet

50 werden, auf deren Achse sie dann zentriert wird, so daB sie die Drehung des auf dem Boden ruhenden

Apparates gestattet.

Der Ventilatormotor, der z. B. eine Verbrennungsmaschine sein kann, wird von Behiiltern,
die im Drehzentrum liegen, mit Brennstoff und Ol versehen, so daB letztere durch die Zentrifugal-
kraft das Bestreben erhalten, nach dem Motor hinzustromen, und dieses Bestreben wird um so

5 groBer sein, je schneller die Schraube rotiert, je mehr Brennstoff und Ol sie also verbraucht.

Der Motor 4 (Fig. 5, 6) kann eine Turbine oder eine Kolbenmaschine mit feststehenden
oder rotierenden thndern sein. Im ersteren Falle ist das Fligelrad 5 des Ventilators einfach
in der Verlingerung der Motorachse angeordnet (Fig. 5). Tm zweiten Falle kann das Fligelrad
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zweckmiiBig vom Motor selbst gebildet werden, indem die Fliigel am dufleren Ende der Zylinder
angeordnet werden.

In jedem Falle ist der Ventilator mit einem Gehéuse 6 vorgesehen, das eine einzige Druck-
leitung 8 (Fig. 8) oder zwei solche (Fig. 9) oder auch mehrere haben kann, je nachdem ein oder
zwei oder mehr Fligel versorgt werden sollen. In dieser, Druckleitung kann eine Klappe 6, die
zur Regelung des Druckes der Luft dient, angeordnet werden (Fig. 6). Das aus leichtem Material
hergestellte Gehiuse ist mit dem ebenfalls aus leichtem Material (z. B. Holzfurnier) bestehenden
Gerippe der Fligel durch solide Verbindungen vereinigt, um den betrichtlichen}Zentrifugal-
kriften zu widerstehen, die bei der Fahrt auftreten und um den Fliigeln trotz ihrer Leichtigkeit
eine groBe Festigkeit zu geben. Die von dem Ventilator in die Leitungen & gedriickte Luft tritt
durch Rohre oder dgl. 7, die, in geeigneter Riclitung liegend, in den Fliigeln angeordnet sind,
in die Atmosphire aus.

Im Innern des Gehiuses und der hohlen Fligel, die Leitungen § bilden, werden auch die
Auspufigase geleitet, deren Wirme zu der vom Motor ausgestrahlten hinzukommt, um die vom
5 Ventilator abgedriickte Luft zu erwiirmen, welche dabei den Motor selbst kiihlt. Man erhilt auf
diese Weise in Form von Expansionsarbeit eine teilweise Wiedergewinnung von Wirmeenergie,
die ohne diese Einrichtung verloren wiire und vergréfiert dadurch den totalen Nutzeffekt.

Wenn man zur Verdichtung der Luft ein Gasstrahlgeblise (brennende oder explodierende
Gase) benutzt, bleibt die Gesamtanordnung die gleiche, nur ersetzt das Geblase den Motor oder
wird neben diesem als Hilfsmotor angeordnet. In beiden Fillen saugt das Geblase (oder auch
mehrere), das in dem Fligelrahmen angeordnet ist, Luft aus der Atmosphire und driickt
sie in die gleichen Rohre. '

Die Anzahl der Rohre 7 oder der Rohrsysteme ist proportional der Anzahl der Fliigel und
die Rohre sind so nahe als moglich auf den dulersten Rindern der Flagel verteilt. was Bedingung
fiir einen guten Wirkungsgrad ist.

Die Druckleitungen 8, die zwischen den doppelten Winden angeordnet sind, die den vorderen
Teil des Fliigels bilden, haben einen solchen Querschnitt, dal die duBeren Formen der Fliigel
den Bedingungen groBer Tragfihigkeit und geringen Widerstandes gegen die Vorwirtsbewegung
entsprechen (Fig. 10). Die in den Fig. 3 und 4 dargestellten Querschnitte entsprechen diesen
Bedingungen. !

Die Saugétinung 9 des Ventilators oder der LulteinlaB des Geblises miinden stets im oberen
Teil des Apparates, so dall die Schale dicht bleibt und jedes Ansaugen von Wasser, Sand, Staub
oder dgl. vermieden wird, wenn der Apparat auf dem Wasser oder Lande ruht. Es kénnen ferner
kleine Mengen Wasser in Staubform mit der Luft durch die Rohre getrieben werden, um gegebenen-
falls dadurch den Motor energisch zu kiihlen.

Die abgerundete Form der Schale ist derart, daf eine Drehbewegung, die wihrend einiger
Augenblicke auf dem Boden erfolgt, keinerlei StiBe zufolge Unebenheiten des Bodens verursacht.
Auch die Form der Fligel (Fig. 10), die Biegsamkeit ihres hinteren Randes, der in Berihrung
mit dem Boden kommen kénnte, und der sehr geringe Winkel, unter dem eine solche Berithrung
10 stattfinden konnte, besertigen jede Gefahr eines Stofles oder eines Hingenbleibens.

Da ferner die Schale 2 nicht vollstindig kugellérmig gestaltet, sondern thre Krimmung
derart gewihlt ist, dall die Schale beim Aufsitzen des Apparates anf dem Boden mit einer ver-
hiltnismiBig grofien Fliche aufruht, so wird der Apparat beim Landen unter Wind nicht umkippen,
sondern nur eine Teildrebung bzw. eine Rollbewegung auf den Boden entsprechend der duBeren
3 Krimmung der Schale ausfihren,

Die Fig. 17 und 18 zeigen schematisch einen Schraubenflieger, bei dem der Ventilator und
Motor sich im entgegengesetzten Sinne zu dem Fliigel drehen. Befindet sich der Apparat in der
Luit im Gleichgewicht, so besitzt er eine mehr oder minder groe Neigung in der Langsrichtung,
wie spiter noch beschrieben wird.

Infolge des entgegengesetzten Drehsinnes des Fliigels und der Motorventilatorgruppe ruft
die letztere gyroskopische Wirkungen hervor, die den Apparat moglichst nahe der horizontalen
Lage zu bringen suchen.

Bekanntlich hat eine Neigung der Achse der Schraube zur Senkrechten zur Folge, daB sie
das Bestreben erhiilt, im Sinne dieser Neigung sich fortzubewegen. Eine Hubschraube mit senk-
rechter Achse wirkt also propulstv, sobald ihre Achse nicht mehr genau senkrecht steht. Man
braucht daher zum Steuern die Achse der Schraubé nur in der entsprechenden Richtung zu neigen.
Um die Achse zur Neigung zu zwingen, kann man z. B. durch geeignete Mandver auf den Fligeln
Druckkrifte erzeugen, die diese Neigung hervorrufen. Je nachdem die gewiinschte Neigung in
der Ebene der Fahrtrichtung oder in einer senkrecht dazu liegenden Ebene erfolgen soll, mitssen
60 diese Manéver an verschiedenen Stellen des von dem’ Fliigel beschriebenen Kreises erfolgen,

d. h. in verschiedenen Meridianen, die der Pilot {eststellen wird, der selbst eine bestimmte Riclitung
einnehmen muB, nimlich diejenige der gewiinschten Fahrtrichtung. Mit anderen Worten: der
Pilot muB das Ende eines Fliigels genau in dem Augenblick heben oder senken konnen, ob es
sich rechts oder links, vor oder hinter im oder in einem belichigen Meridian befindet. Um eine
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Tragfliche oder einen Teil einer solchen zu heben oder zu senken, braucht man nur momentan
ihren Anstellwinkel zu verindern. '

Jeder Fligel einer Schraube bildet nun eine Tragfliche, die durch dieselben Mittel gesteuert
werden kann. Der aus Holzfurnier von einer Dicke von 3 bis 5 mm hergestellte Fligel hat vorn
und hinten je einen Hilfsfliigel 10, 10* (Fig. 11). Unter der Wirkung dieser Hilfsfliigel, wenn sie
die in Fig. 11 dargestellte Neigung haben, wird der Fliigel bestrebt sein, sich vorn zu heben und
hinten zu senken und daher zufolge der Elastizitit des Fligels, die Richtung 4%, B% an Stelle der
anfinglichen Richtung A', B! einnehmen (Fig. 12), wobei sich die Nabe der Schraube verhilt wie
der Rumpf eines Aeroplans, der sich in der Richtung M, N bewegt, withrend seine Tragfliichen,
durch irgend ein Manéver gezwungen, aus der Stellung .4, B in die Stellung 42, B? iibergehen
(Fig. 13), indem sie um ihre Drehachse sch"‘ivingen bzw. sich verwinden.

Wenn es sich um eine Schraube mit einem einzigen Fliigel handelt, ist eine andere, noch
einfachere Losung mdéglich.

Hier kommt nicht, wie vorher, der Widerstand zweier entgegenwirkender, auf der gleichen
Achse angeordneter Fliigel in Betracht, sondern nur das Moment des Schwerpunktes mit Bezug
auf den Drehpunkt, wozu allerdings noch eine gewisse Gyroskopwirkung kommt, die bestrebt
ist, die Achse der Nabe parallel zu sich selbst zu halten. Beide Kri{te sind aber nicht grol genug,
um der Steuerung betrichtlichen Widerstand entgegensetzen zu konnen.

Aus diesem besonderen Gleichgewichtsuzstand ergibt sich, daBl die Maximalneigung von 109
hier durch eine Drehung der Nabe selbst erreicht. wird, die durch eine Verwindung des elastischen
Fliigels bewirkt wird. Es geniigt also, den gesamten Apparat, d. h. die Nabe und die Gondel,
die sie tragt, um einen Winkel von weniger als 10° z. B. 8 zu neigen. )

Wenn die Leistung des Motors geringer wird bzw. der Motor aussetzt, so konnen die gleichen
Stenermanéver dazu benutzt werden, den Abstieg des Apparates im Gleitflug zu sichern.

Man kann nimlich beobachten, daB eine Schraube, deren Anstellwinkel klein ist, bei geeigneter
Belastung unter Drehung um ihre Achse mit einer auergewthnlich langsamen Geschwindigkeit
sinkt. Ein Beispiel aus der Natur fiir diesen langsamen Abstieg liefert das Samentriigerblatt
verschiedener Biume, inshesondere dasjenige der Sykomore (Fig. 14).

Kommt der Motor also zum Stillstand, so wird es geniigen, den Fligeln einen Anstellwinkel
von annihernd 0® zu geben, und um jeden Irrtum seitens des Piloten auszuschlieBen, werden
alle Steuerorgane derart angeordnet, daB sie sich von selbst diesem Anstellwinkel entsprechend
einstellen, sobald die Kraft des Motors nachlaBt bzw. aulhért. Die zu diesem Zweck gebrauchte
Emrichtung ist folgende:

Die Hilfsfliigel werden mittels bekannter Organe, z. B. elastischer Membranen, Kolben,
deformierbarer Rohre, nach dem Prinzip der Monometer usw. betitigt. Die dem Anstellwinkel
von (P entsprechende Hilfsfliigelstellung wird dadurch bewirkt, daB die Hilfsfligel durch Federn
in eine bestimmte Stellung zuriickgefiihrt werden, wenn der ZufluB der Luft zu den die Hilfs-
fligel bewegenden Apparaten authort. Die Wirkung dieser Federn wird dagegen aufgehoben,
sobald man Luft mittels eines Ventilsystemes oder dgl. zu den Steuerapparaten strémen laBt. Das
Ventilsystem wird von der Gondel aus mittels weiter unten beschriebener Organe gesteuert.

Die Frage des Gleichgewichtes des Apparates in der Luit, die fiir den Fall einer symmetrischen
Schraube mit mehreren Fliigeln klar ist, laBt sich fiir den Fall einer unsymmetrischen Schraube
mit einem einzigen Fliigel in der folgenden Weise erkliaren (Fig. 16). Angenommen, der Apparat
befinde sich in der Luft im Gleichgewicht und in Drehung um eine durch den Punkt & gelegte

5 Achse, so wirken tolgende Krafte auf ihn ein:

1. Ein Gewicht P! im Schwerpunkt p' des Teiles des Apparates, der links von & liegt,

2. ein Gewicht P? im Schwerpunkt p? des Teiles rechts von G,

3. infolge der Drehung des Fliigels in der Luft wirkt im Schwerpunkt p* desselben eine Auf-
triebskraft P, die den Kriften P! und I’ entgegengesetzt gerichtet ist, also nach oben wirkt und
gleich ist dem gesamten Glewicht des Apparates; es ist also P = P!+ P2

4. Im Schwerpunkt p* wirkt eine Zentrifugalkraft F?, die von der Drehung des Gewichtes /*
um die vertikale Achse ¢ herrihrt und

5. eine Zentrifugalkraft F2im Schwerpunkt p?, herrithrend von der Drehung des G ewichtes P?
um die vertikale Achse G. Wie aus Fig. 16 hervorgeht, setzen sich die Krifte /* und F* zu einer
Resultierenden R! und die drei Krifte P, P2 und F? zu einer Resultierenden R? zusammen.

Damit Gleichgewicht herrscht, miissen also die beiden Resultierenden R und R? gleach
und entgegengesetzt gerichtet sein, d. h. sie miissen beide in der Richtung !, G, p* hegen.

Die erstere Bedingung, R!' = K2, wird erfiillt, wenn F' = F* und P — P2 = Pt ist. Da
nun P = P! 4+ P2ist, so ist P — P? immer gleich P! und F* ist gleich F?, wenn P! ! = PR Rt
Die letztere Bezichung besagt, daB der Drehpunkt G gleichzeitig der Massenmittelpunkt des
Apparates ist. Man ersicht hieraus, daB bei einem Apparat mit einem Gesamtgewicht P, der
mit einer geniigend groBen Geschwindigkeit umliuft, um eine Auftriebskraft P auf den Fligel
zu erhalten, die Gleichgewichtsachse p!, (7, p® immer gegen die durch den Drehpunkt G gelegte
Horizontale mehr oder weniger geneigt sein wird.
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Aullerdem ist hiedurch auch die Neigung des Apparates in der Lingsrichtung derart fest-
gelegt (die nicht zu verwechseln ist mit der Querneigung, von der bisher die Rede gewesen ist),
dal} die Resultanten B! und R?in ihren Verlingerungen zusammenfallen, d. h. daB diese Neigung
diejenige ist, die beiden Resultanten gemeinsam ist. Dieses Gleichgewicht zeigt sich bei zahl-

5 reichen Beispielen, es ist z, B. dasjenige des Sykomoreblattes (Fig. 14), des Bumerangs und
allgemein jedes beweghchen Gegenstandes der in die Luft geworfen wird und dabei eine Dreh-
bewegung um eine andere als eine Symmetrieachse ausfiihrt. :

Es sollen jetzt die Vorrichtungen beschrieben werden, die zfir Querneigung des oder der
Fliigel wihrend mehrerer Umdrehungen der Schraube oder nur wihrend cines Teiles einer

10 Umdrehung verwendet werden.

Die Gondel 22 ist im Drehpunkt auf einer Drebachse angeordnet, so daf sie sich unabhingig
von der Drehung der Schraube selbst drehen kann. In den Fig. 19 bis 21 ist eine solche Gondel
dargestellt. Hier ist die Gondel 23, die tief in dem Kaorper der Schranbe gelagert ist, um ihren
Schwerpunkt herabzudriicken, oben mit einem Rollenkranz 11 (drei oder mehr Rollen) und im

15 unteren Teil mit einem auf Kugeln laufenden Zapfen I2 versehen. Zwischen diesen Organen ist
ein gewisses Spiel vorhanden, so daB ein unbeabsichtigtes Festklemmen unter der Wirkung leichter
Deformationen verhindert wird. Ein Flansch 13 bildet einen Luftabschluf zwischen der Gondel
und dem Schrachenkérper, so dall das Entweichen von Luft verhindert wird, das im abrigen
auch dadurch erschwert wird, daB die Luft in dieser Zone in Bewegung erhalten wird, um ihren

20 statischen Druck zu vermindern. Fig. 7 zeigt, wie man in dieser Zone einen im Sinne der Pleile /
verlaufenden Kreiswirbel durch den mit Pleil F markierten Hauptstrom erzengt. Man erhilt
auf diese Weise einen Strom von geringem statischem Druck.

Der Zapfen 12 (Fig. 21) ist hohl, so daB er mehrere konzentrische Stangen 14, 15 hindurch-
treten laBt, die fiir gew éhnlich durch (nicht dargestellte) Federn angehoben gehalten werden

25 und am oberen Ende in ringférmige FuBlitritte 142, 152 enden, auf die der Pilot zwecks Senkung
der Stangen treten kann. Eine dieser Stangen wirkt direkt auf ein Steuerorgan, z. B. ein Ventil,
einen Kolben oder dgl., das an dem Motor sitzt. Die andere Stange iibertrigt ihre Bewegung
mittels eines Hebels auf ein anderes Stenerorgan, das den Luftzuflull zu jenen Steuerapparaten
regelt durch welche die oben erwihnten Hilfsfligel betitigt werden.

30 Andere dhpliche Stangen 16, die mit Rollen I7 (Fig. 20) versehen sind, sind auBen an der
Gondel gefiihrt und reichen mit ihrem oberen Ende bis unter den Rand der Gondel. Diese Stangen
werden dadurch betitigt, dall man einen an der Gondel angelenkten Flansch 2® mittels eines
Handgriffes 79 berunterdriickt.

Der Zweck dieser Mechanismen ist, wiihrend eines Teiles einer Umdrehung der Schraube

35 in Titigkeit zu treten und dabei verdichtete oder verdiinnte Luft zu den Steuerapparaten fiir die
Hilfsfliigel eines Fligels gerade in dem Augenblick zu leiten, indem dieser Fliigel durch einen
bestimmten Meridian hindurchtritt. Diese \\Irlmng kann wihrend mehrerer aufeinanderfolgender
Umdrehungen an der gleichen Stelle der Kreisbahn des Fliigels ausgeiibt werden.

Zur Vervollstindigung der Steuerung sind Ringkontakte 20 angeordnet, die in Beriihrung

40 mit festen Schleifkontakten 27 steben, um den Zuudstromkrms des Motors mittels eines in der
Gondel vorgesehenen Unterbrechers 22 6finen und schlieBen zu kénnen.

Es ist oben erklirt worden, wie es durch Betitigung der Hilfsfliigel méglich ist, nicht nur
eine Querneigung der Schraubenebene zwecks Abweichung von der Fahrtrichtung nach der
Hohe oder Seite, sondern auch intermittierende Querneigungen des Fliigels in einem bestimmten

45 Meridian zwecks anderer Bewegungen, besonders beim Abstieg und beim Landen, zu erreichen.
Es ist ferner der Mechanismus heschrieben worden, der die Ausfiihrung dieser Mandver erméglicht.
Es sind also nur noch die Mittel zu erliutern, die dazu dienen, die Gondel in einc: bestimmten
Lage zu erhalten, ohne die die Handhabung der Teile 2 insbesondere unméglich wire, abgesehen
von den Unzutraglichkeiten, die sich aus ungewollten Drehungen der Gondel ergeben wiirden.

510 Zuniichstist zu bemerken, daB, wenn die Wirkung der verschiedenen Steuerorgane durch einen

Zulall aufgehoben wiirde, der Pilot dureh Verschiebung seines Eigengewichtes in der Gondel ein

Mittel hat, den Schwerpunkt des ganzen Apparates zu beeinflussen und damit einen langsamen

senkrechten Abstieg (8chema a in Fig. 15) in einen langsamen schrigen Abstieg(bodero) zu ver-

wandeln, um eine geeignete Landungsstelle aussuchen zu kénnen.

Je nach den Phasen oder Umstinden des Fluges existieren drei Mittel zur Aufrechterhnltunu
der Stellung der Gondel: Erstes Mittel: Wie bereits erwihnt, ist die Gondel in einen I\relsluft
strom eingetaucht, der durch den Hauptluftstrom erzeugt wird. Nun ist an der Gondel ein
Fliigel 23 (Fig. 20) derart befestigt, daB er radial von der Gondel abstehend oder an deren Wand
angelegt (232), durch die Kurbel 24 eingestellt werden kann. Man erhilt also durch den Luftstrom
60 eine Mitnahmewirkung, die um so gréBer ist, je mehr der Fligel nach auBen gedreht ist. Da -

andererseits die Reibung zwischen der Gondel und dem Schraubenkorper durch die Zapfen und’
Rollen das Bestreben zur Folge hat, die Gondel im entgegengesetzten Sinne zu drehen, kaun

man leicht durch Wahl des richtigen Verhaltmsses zwxschen diesen einander entgegenwirkenden
k T \ f ton arra
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wie erwiinscht in irgend einer Richtung gedreht wird. Die Wirkung auf den Fliigel 23 wird selbst
dann nicht aufhéren, wenn der Motor stillsteht, denn die sich im glelchen Sinne weiterdrehende
Schraube wird wihrend des Abstieges durch /entrlfugalwwkung ein starkes Stromen der Luft
von der Mitte nach dem Umfange bewirken.

Zweites Mittel : Ein zweiter Fliigel 29 ist derart angeordnet, da8 er eine Windfahne bildet,
die dem Luftzug genug Angriffsfliche darbietet, sobald eine gewisse Geschwindigkeit erreicht
ist, so daB die erste Einrichtung nicht mehr erforderlich ist. Beim Landen unter Wind trigt dieser
Fliigel dazu bei, den Piloten selbsttitig iiber die Luftstromungen zu orientieren, denen er dann
durch Neigung des Apparates entgegenwirken kann.

Drittes Mittel: Dies beruht auf der Drehung des Fliigels 25 um seine Lingsachse mittels
der Kurbel 26. Seine Fliche wird durch den von der Schraube erzeugten Luftstrom beeinflult,
der nach unten oder oben gerichtet ist, je nachdem die Schraube, durch den Motor angetrieben,
steigt oder unter dem Einflusse der Schwerkraft sinkt. Wenn der Apparat wagerecht fliegt, wirkt
der von der Schraube hervorgerufene Luftstrom mit dem durch die Fahrt entstehenden zusammen.
Die Folge ist, daBl die Richtung des Fliigels, die zum Gleichgewicht des Apparates beitrigt, sich
von Fall zu Fall dndert.

Bei den verschiedenen dargestellten Typen von Apparaten wird die Kiihlung des Motors
mittels der Betriebsluft bewirkt, wodurch sich dieselbe erwiirmt und expandierend den Nutz-
effekt erhoht. Erfolgt die Kiithlung des Motors durch diese Anordnung nicht genug ergiebig, so
kann auch in die Druckleitung ein besonderer Radiator zu diesem Zweck eingeschaltet werden.

Die Wirme der Auspuffgase wird gleichfalls zur Verdichtung der Luft benutzt und zu diesem
Zweck werden die Abgase des Motors durch eine gelochte Rampe in einer groBen Anzahl von
feinen Strahlen verteilt, um jede Flammenbildung zu verhindern. :

Die Erfindung ist natiirlich nicht auf die dargesteliten und beschriebenen Ausfithrungs-
formen beschrinkt. Ferner kann man die Erfindung, obgleich sie nur in ihrer Anwendung fir
einen Schraubenflieger beschiieben worden ist, der dazu bestimmt ist, einen oder mehrere Piloten
zu tragen, auch bei allen Korpern oder Maschinen anwenden, die sich in irgend einem Fluidum
fortbewegen sollen, z. B. Luft- und Wasser[ahrzeuge aller Art; Luft- und Wassertorpedos,
Wurfgeschosse, Fallschirme und dgl.

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Schraubenflieger, der durch die Reaktion von aus den hohlen Fligeln der Schraube
austretenden Luftstromen getragen und vorwirtsbewegt wird, dadurch gekennzeichnet, dal}
der Motor (4) und der zum Ansaugen der Betriebsluft aus der Atmosphare und zum Durch-
pressen derselben durch die Fliigelenden dienende Ventilater /9) in den Schraubenkdrper selbst
eingebaut sind.

2. Schraubenflieger nach Anspruch 1 mit einer einfligeligen Nchraube, dadurch gekenn-
zeichnet, daf} der Motor /4) samt Ventilator /5 auf diesem Fligel. und zwar an der den Druck-
rohren (7) entgegengesetzten Seite der Gondel (22) angeordnet ist.

3. Schraubenflieger nach Anspruch 1, dadarch gekennzemhnet daB die den Fiahrersitz
aufnehmende Schraubennabe (2} zu einer dichten, unten abgerundeten Schale ausgebildet ist,
die auf dem Wasser schwimmen und auf dem Boden rollen bzw. sich drehen kann.

4. Schraubenflieger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl in der oder den Druck-
leitungen (8), die die Luft nach den Austrittsrohren (7) fithren, eine Klappe (6%) oder dgl.
angeordnet ist.

5. Schraubenflieger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Gondel, die ihre
Rlchtung im Raume beibehilt, mit ringférmigen Fubtritten (142, 152) verschen i.t, die auf Gleit-
stangen {14, 15) einwirken, welche die Steuerung des Motors und die Steuerflichen der Fligel
betitigen.

6. Schraubenflieger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal die Gondel (23) an
einem oder mehreren Punkten ihres Umfanges Organe (2%) trigt, die auf Gleitstangen (16) ein-
wirken, welche an der rotierenden Schraubennabe (2) angeordnet sind und welche Gleitstangen
die Steuerflichen der Fliigel oder ihnliche Einrichtungen betdtigen, zum Zweck, den Anstell-
winkel des betrefienden Fliigels in einer bestimmten Stellung seiner Kreisbahn dndern zu kénnen.

7. Schraubenflieger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl die Gondel (22), die
um einen senkrechten Zapfen (I2) drehbar ist, von einem kreisenden Luftstrom (f) umgeben
ist, der in dem Tragfliigel durch den zum Antrieb dienenden Druckluitstrom erzeugt wird, und
daB sie mit einer verstellbaren Bremsfliche versehen ist, die ermdglicht, die Lage der Gondel
im Raum zu erhalten oder ihr durch den kreisenden Luftstrom eine Drehbewegung zu erteilen.

Druck von H. Spics & Co., Wien,
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