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[ Brevet d'invention dont la délivrance a été ajournée en exécution de Vart. 11 8 7 de laloi du 5Juillet 1844
modifiée par la loi du 7 avril 1g0a.]

Cette 1nvention a pour objet un procédé
pour assurer la sustentation et la propulsion
de corps quelconques plongés dans un
floide, par exemple d’appareils de locomo-

5 tlon aérienne ou sous-marine (aéroplanes,
hélicoptéres, ballons dirigeables, sous-ma-
rins) 'de projectiles, armes de jet, torpilles
aériennes ou sous-marines, parachutes, etc.
Ce procédé consiste essentiellement & utiliser,

10 pour la sustentation et la propulsion, la réac-

tion d’un jet de fluide emprunté au milien

ambiant et produit artificiellement par des

moyens dont le corps mobile lui-méme est

ourvu, ce jet étant dirigé dans la direction

15 opposée & celle suivant laquelle le corps mo-
bile doit avancer. '

Au dessin schématique annexé, qui monire
a titre d’exemple, P'application du procédé &
la sustentation et d la propulsion de machines

20 volantes :

‘Les “fig. 1 et 2 montrent en plan et en
coupe verticale un propulseur fonctionnant
sumivant ce procédé, appliqué & un aéroplane.

La fig. 3 montre T'application de Vappareil

25 propulseur 3 une hélice.

La fig. 4 montre son application 3 un aéro-
plane pourvu de deux hélices,

Les fig. 5 et 6 montrent l'application du

propulseur 4 un hélicoptére, le groupe mo-
teur étant disposé dans la nef elle-méme. 30
Les fig. 7 & 11 montrent T'application du
propulseur a un hélicoptére dans lequel e ré-
servoir de combustible est disposé dans laxe
du noyaa central de Thélice, les fig. g, 10
et 11 étant respeclivement des coupes suivant 35
9-9, 10-10 et 11-11, fig. 8.
D’une fagon générale, Finvention consiste
a utiliser, pour la propulsion, la réaction d’ar-
ri¢re en avant & laquelle donne lieu un jet de
fluide artificiellement engendré surla machine 4o
volante ou autre appareil au moyen d’un ven-
tilateur, d’une pompe, d’un compressear,
d’un bief convenablement surélevé au-dessus
de Torifice de sortie, etc. et dirigé Jui-méme
d’avant en armére, cest-a-dire en sens con- 45
traire de 1a direction ol 1’on veut aller. Cette
réaction, due & la rupture d’équilibre résultant
de la suppression de la paroi du vase ou des
tuyauteries renfermant -le fluide, va s'appli-
quer quelque part sur les parois situées en Ho

] regard de T'orifice et dans le prolongement de

son axe, et -c’est cette derniére pression nom
équilibrée qui donne lieu & une poussée utili-
sable pour la locomotion, ce fonctionnement
étant analogue i celui de 'éolipyle, des tour- 55
niquets et chariots hydrauliques, etc. ‘

Prix du fascicule : 1 franc.
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Dans les fig. 1 et 2 qui montrent les orga-
nes fondamentaux d’un propulseur établi sui-
vant I'invention, supposé adapté a un aédro-
plane : V désigne un ventilateur muni d’une
enveloppe collectrice canalisant le fluide,
c’est-a-dire, dans ce cas, Yair. Ce ventilateur
est commandé par un moteur quelconque
porté par la machine volante. A est une con-
duite d’arrivée d’air qui est, sinon forcément
orientée vers 'avant (par rapport au sens de
marche) tout au moins disposée de telle sorte
que le vent de la marche ne s'oppose pas a
Pentrée de 'air. R est la conduite de refoule-
ment qm se termine par un a]utage prOJecteur
ou lanceur formé d’une ou pluswurs tuyeres T
du type convergent dont la petite section est
orientée vers l'arriére par rapport au sens de
marche.

Par ventilateur, on doit entendre ici tout
organe compresseur de fluides, pourvu qu’il
soit d’'un type «fermé», c’est-a~dire fait pour
canaliser le fluide entre ses poinls d’entrée et
de sortie, sans communication avec l'atmo-
sphére extérieure. Sous cette réserve, le ven-
tilateur pourra étre d’un systéme-quelconque :
roue 4 aubes mue au moteur, trompe a jet
alimentée par des gaz ou vapeurs inflamma-
bles hridant ou explosant, ete.

La longuecur des conduites n’est fixée que
par des considérations d’emplacement et
d’agencement général a bord. Leur section est
déterminée en fonction du débit appelé a les
parcourir, en observant que I'on se propose
de réduire uutant que possible leur résistance
intérieure en vue précisément d’atténuer la
pette de charge du fluide. La vitesse de circu-
lation dans des conduites n’a donc rien de
commun avec la vitesse de locomotion yu’il
s’agil d’obtenir. Il n’en est pas de méme pour
la vitesse du fluide 3 la sortie de la tuyére
(petite section) vitesse qui doit étre supérieure
a la vitesse de marche, si Yon veut qu'll y ait
poussée posmve, cest a cet effet que celte
section est calculée de fagon A assurer ’'écou-
lement de tout le débit disponible avec a plus
grande vitesse possible sous la totalité de la
pression elle-méme disponible.

Soit V la vitesse d’écoulement qui corres-
poadrait, au point fixe, a la charge disponi-
ble entre Pentrée et la sortie du ventilateur,
soit v la vitesse de locomotion en ligne droite,
et soit R le rendement du jet propulseur, assi-
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milé au rendement d’une hélice propulsive. Plus
vsera grand par rapporta V, plus R sera élevé.

I’expérience, d’accord avec le calcul, montre
que ce rendement peut atteindre 0,8¢ pour

% = 2,00; il atteindrait 'unité lorsque —:;—= co,

c’est-a-dire que contrairement a une opinion
répandue, ce type de propulseur est suscep-
tible d’une bonne utilisation.

Le méme pr1nc1pe reste aussi bien apph—
cable qu'il s’agisse d’un parcours en ligne
droite ou d’un parcours en ligne courbe, en
particulier, suivant une circonférence.

Dans I'application des fig. 1 et 2, on peut
observer que le résultat ne serait pas changé
si, au lieu de refouler 'air a Varritre de la
nef, on le refoulait & larriére des ailes,
symétriquement 3 droite et a gauche, a
une distance quelconque de T'axe de symé-
trie.

Ce type de propulseur est en outre avan-
tageusement applicable & une hélice telle
que H (fig. 3), 5iYon monte sur chacune de
ses ailes, un groupe propulseur P tel que
celui qui vient d’étre déerit, on aura en effet
réalisé un hélicoptére 3 hélice unique, puis-
que, aucuhe réaction ne se transmettant a son
axe, il n’y aura plus besoin de recourir & une
autre hélice tournant en sens contraire, par
raisons d’équilibre. L’appareil ainsi créé n’est
autre chose qu’un aéroplane tournant, tou-
jours en vilesse méme lorsque sa nef centrale
se tient immobile dans Tair. Il peut aussi
bien, comme les aéroplanes usuels, étre mo-
noplan ou multiplan. La seule différence est
que Laire battue par les ailes étant moindre,
celles-ci devront étre prévues pour naviguer
sous un angle d’attaque plus: grand Dans ce
systéme, le groupe propulseur P jouerait le
role de 'hélice ordinaire des aéroplanes qui
serait alors supposée placée en P! comme 1'in-
dique la fig. 3°.

On peut loger le groupe moteur M dans
la nef elle-méme fig. 5 et 6, ou danslenoyau
central de T'hélice qui porte en méme temps
sa réserve de combustilﬁe liquide située dans
l'axe, de maniére & éviter les effets centrifuges
susceptﬂ)les de contrarier Palimentation du
moteur. Une dlsposmon de ce genre est repré-
sentée dans les fig. 7 4 11 o V dé51gne Ie
ventilateur, A la conduite d’arrivée d’air, R les
conduites de refoulement, T la tuyére, M le
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moteur, N la nef, G le gouvernail tournant
sur son axe et C la véserve de combustible
logée dans T’axe creux. a désigne des amortis-
seurs de choc.

La méme disposition convient aussi tout
spécialement & Vemploi de «trompes » servant
comme ventilateurs uniques ou comme venti-
lateurs de secours. Il s’agit ici de trompes
utilisant comme jet moteur un jet de gaz ou
vapeurs brilant ou explosant, et comme jet
mf, de 1air atmosphérique refoulé vers les
tuyéres. Les conduits R seraient employés
pour constituer le corps de trompe, en vue
de gagner du poids.

Dans ces divers exemples d’hélicoptéres a
hélice unique, on suppose que la marche en
avant est obtenue , suivant un principe connu,
grice 3 une s1mple inclinaison du plan de
Phélice sustentatrice, ou, ce qui revient au
méme , de la nef elle-méme, leurs axes étant
tenus solidaires.

Cette inclinaison s’obtient au départ (51 dé-
faut de vent atmosphénque) par le deplace—
ment du centre de grav1te manceuvre a
laquelle on supplée, sit6t en vitesse, par le
déplacement de gouvernails tirant parti du
vent de 1a marche.

La rotation de la nef est empéchée au départ
par une inclinaison convenable du gouver-
nail G dont la voilure recoit le courant des-
cendant de Thélice et, en vitesse, par une
autre inclinaison de ce méme gouvernail,
tenant comple, cette fois, de la composante
des deux actions combinédes du vent de I'hé-
lice et du vent de la marche. La commande
du moteur se fait de la nef, ol passe le cir-
cuit d’allumage reliant la nef et Taxe d’hélice
au moyen de balais frottant sur des collec-
teurs circulaires.

L’ensemble du ventilateur, de ses conduites
et de son ajutage peut étre aisément logé dans
des endroits queiconques et 1l est susceptlble
de s’adapter a toutes les exigences propres 4
chaque type d’appareil. En particulier, le ven-
tilateur peut étre installé au point le plus
favorable en vue de la stabilité ou de la sur-
veillance; les conduites peuvent prendre la
forme la plus convenable pour se loger, soit
dans le corps de Pappareil, soit extérieure-
ment, avec le minimum de résistance 4 I’avan-
cement ; les tuyéres peuvent étre répartles en
des pomts quelconques et & des niveaux quel-
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conques, sans que la gravité intervienne, dés
lors que le tout reste plongé dans une atmo-
sphére d’égale densité.

Ainsi, dans un ballon dirigeable, il de-
vient possible de placer 1a tuyére dans laxe
méme de la contre-poussée due & la résistance
a Tavancement, tout en disposant le groupe
moteur-ventilateur dans la nacelle méme. Le
méme air sert tout naturellement au refroi-
dissement du moteur, et un autre emprunt
spécial de ce méme air, au gonflement du
ballonnet compensateur.

De méme, dans un aéroplane, ce systéme
permetira d’actionner a distance une ou plu-
sieurs hélices 4 ailes creuses munies de tuyé-
res, alimentées d’air par leur axe, et desservies
par des conduits aplatis logés dans le bord avant
de la voiture, comme représenté schématique-
ment & la fig. 4. Le moteur peut ainsi étre
monté dans une orientation quelconque,
choisie au mieux pour palher aux inconvé-
nients des efforts gyroscoplques

Les propriétés inhérentes au procédé de
locomotion par réaction d’un jet de fluide
objet de I'invention permettront d’ailleurs,
d’une maniére générale, de résoudre nombre
de problémes spéciaux. On remarquera no-
tamment que 1'ensemble du ventilateur, de
ses conduites et de son ajutage projecteur ou
lanceur constitue un véritable transport de
force, dont les organes générateur et récep-
teur sont reliés entre eux par une colonne
fluide d’une souplesse idéale. Un tel ensemble
permet donc d’effectuer toutes commandes :
de direction, de réglage, de puissance, d’arrét
ou de mise en route indépendamment du
moteur, etc. par de simples manceuvres de
vannages d’air, registres ou obturateurs.

Les dispositifs permettant de mettre en
pratique le procédé déerit pourront, naturel-
lement, varier dans une large mesure suivant
le genre d’appareil dont il faudra assurer la
propulsion : machines volantes, sous-marins,
projectiles, etc.

RESUME.

L’invention comprend :

1° Un procédé pour assurer la sustenta-
tion et la propulsion de corps plongés dans
un fluide, par exemple dapparells de loco-
motion aérienne ou sous-marine, de prolec-
tiles, armes de jet, etc., ce procédé consistant
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essentiellement a utiliser, pour la propulsion,
la réaction d’un jet de fluide emprunté au
milieu ambiant et produit artificiellement par
des moyens dont le corps mobile lui-méme est
pourvu, ce jet étant dirigé dansla direction
opposée a celle suivant laquelle le corps mo-
bile doit avancer. -

2° Un mode de réalisation de ce procédé
dans lequel la poussée produite par la réac-
tion du jet de fluide est utilisée directement
pour la propulsion et ia sustentation, ce jet
étant engendré par exemple par un groupe
propulseur monté sur une machine volante ou
autre appareil et comprenant un moteur, un
ventilateur ou compresseur de fluide, une
conduite d’arrivée, une conduite de refoule-
ment et une ou plusieurs tuyéres pour le

fluide.

MACHINES MARINES ET PROPULSEURS.

3° Un mode de réalisation de ce procédé
daps lequel 1a poussée produite parla réaction
du jet fluide est atilisée indirectement pour la
propulsion et la sustentation, le groupe pro-
pulseur étant par exemple monté sur les ailes
d’ une hélice.

° A titre de produits mdustrlels noa- :

veaux, les machines volantes, ballons diri-
geables, sous-marins, projectiles, armes de
jet, torpilles aériennes et sous-marines et
parachutes dont la sustentation et la propul-
sion, ou bien la propulsion seule, ou encore
la sustentation seule, sont assurées par.ce

procédé.
A. PAPIN er D. ROUILLY.

Par procuration :

Lavoix et Mosks.

Pour la vente, s'adresser a I'lupriuErig maTioNaLE, 87, rue Vieille-du-Temple. Paris (3°).
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